MINISTERIO DA DEFESA
COMANDO DA AERONAUTICA

PORTARIA N° 957/GC3, DE 9 DE JULHO DE 20Q15.

(*) Dispde sobre as restricdesos objetos
projetados no espaco aérgoie possam
afetar adversamente a seguranga a
regularidade das operacdes aéreas, e da
outras providéncias.

O COMANDANTE DA AERONAUTICA , no uso da atribuicéo que lhe confere
os incisos XIV e XXVI do art. 23 da Estrutura Regimental do Comando da Aeronautica,
aprovada pelo Decreto n° 6.834, de 30 biel de 2009, e tendo em vista o disposto no inciso Il
do art. 18 da Lei Complementar n® 97, de 9 de junho de 1999, que dispde sobre as normas ger
para a organizacdo, o0 preparo e o emprego das Forcas Armadas; o disposto no art. 44 da Lei
7.565, de 19e dezembro de 1986, que dispde sobre o Codigo Brasileiro de Aeronautica; o
previsto no Despacho Decisoério n® 6D, de 22 de abril de 2009; o preconizado na Politica
Nacional de Aviacéo Civil PNAC; e

CONSIDERANDO o que consta do Processo n° 6 Ta@ERL7/2015-92;

CONSIDERANDO que o espaco aéreo nacional € um recurso limitado e deve ser
administrado, de acordo com o preconizado na Politica Nacional de Aviacao Civil (PNAC), na
garantia do interesse publico, de maneira a promover o seu uso eficientaetudsoba
seguranca das aeronaves que nele operam;

CONSIDERANDO que todo o esforco deve ser envidado no sentido de encontrar
solucbes adequadas para os conflitos acerca do uso do espaco aéreo nacional, sendo que a
preservacao para a aviacdo deve sebjetivo primario em funcdo de sua importancia como
fator de integracdo e desenvolvimento nacional;

CONSIDERANDO que a seguranca e a regularidade das operacfes aéreas em ul
aeroporto ou em uma porcao de espaco aéreo dependem da adequada manutencdo de ¢
condicbes operacionais, que sao diretamente influenciadas pela utilizagéo do solo;

CONSIDERANDO que a existéncia dmbjetos aproveitamentos ou atividades
urbanas que desrespeitem o0 previsto nas normas vigentes pode impor limitacbes a pler
utilizacdo dasapacidades operacionais de um aeroporto ou de uma porcao de espaco aéreo; e

CONSIDERANDO a importancia da aviagcdo para as atividades sociais e
econbmicas, requerendo o constante aprimoramento dos mecanismos que estimulem
coordenacao entre os orgaos debi#io federal, estadual e municipal, visando ao cumprimento
das normas e a adocdo de medidas para regular e controlar as atividades urbanas que
constituem, ou venham a constituir, potenciais riscos a seguranca operacional ou que afete
adversamente agalaridade das operagfes aéreas, resolve:



Art. 1° Aprovar as normas e definicbes relativs Plano Basico de Zona de
Protecdo de &rodromo,Plano Basico de Zona de ProtecaoHigiponto, Plano Especifico de
Zona de Protecdo de Aer6dromo, Plano de Zona de Protecdo de Rotas Especiais de Avides
Helicopteros ePlano de Zona de Protec@ie Auxilios a Navegacdo Aérea estabelesino
Anexo a esta Portaria.

Art. 2° Esta Portaria entra em vigdd0 (hoventd dias apdés a data de sua
publicacéo.

Art. 3° Ficam revogadas as Portaria% 256/GC5, de 13 de maio de 20h?
271/GC5, de 6 de junho de 2012 n° 1.256/GC5, de 10 de julho de 20Qi&iblicadas,
respectivamente, nos Diarios Oficiais da Uni@d®2, de 16 de maio de 2Q1®P 110, de 08 de
junho de 2012en®132, de 11 de julho de 2013

Ten Brig ArNIVALDO LUIZ ROSSATO
Comandante da Aeronautica

(*) O anexo a que se refere esta Portaria sera publicado no Boletim do Comandc
da Aeronautica (BCA) e disponibilizado no Portal AGA na pagina do Departamento de Controle
do Espaco Aéreo (DECEA), no endereco http://www.decea.gov.br/aga

(Publicada no DOU n° 138¢ 17 de julho de 2015, Sec¢éo 1, pag



ANEXO |

RESTRICOES AOS OBJETOS PROJETADOS NO ESPACO AEREO

CNAPiTULO |
DISPOSICOES PRELIMINARES

Art. 1° Esta Portaria dispde sobre as restricdes impostas pelo Plano Bésico de Zona
de Protecao de Aer6dromo, Plano Basico de Zona de Protecdo de Heliponto, Plano Especifico de
Zona de Protecdo de Aerdédromo, Plano de Zona de Protecdo de Rotas Especiais de Avides e
Helicopteros e pelo Plano de Zona de Protecdo de Auxilios a Navegacdo Aérea aos objetos
projetados no espaco aéreo que possam afetar adversamente a seguranca ou a regularidade dz
operacdes aéreas.

8 1° As disposi¢cBes desta Portarjglieamse aos aerodmospublicos ou privados,
civis ou militares.

§2° Os aerodromoslocalizados em embarcacdes e em plataformas maritimas
deverdo observar, cumprir e fazer cumprir o preconizado nas normas especificas editadas pela
Autoridade Maritima

8 3° Nos casos dos aerédromos publicos e dos militares situados em area de fronteira
internacional, cCOMAER podera firmar acordo com o pais limitrofe com vistas a aplicacéo e
compatibilizacdo das disposicfes previstas nesta Portaria.

§4° As restricOes estatlezidas nesta Portaria aplicesa a quaisquer bens, privados

ou publicos.
CAPITULO Il
DEFINICOES E SIGLAS
Art. 2° Para efeito desta Portaria, os termos e expressfes tém 0s seguintes
significados:

| - ADMINISTRACAO AEROPORTUARIA LOCAL (AAL) i pessoa fisica ou
juridicaresponsavel pela administracéo ou pelo projeto de um aerédromo publico ou privado;

Il - AERODROMO1 éarea definida em terra ou na agua (que inclui todas as suas
edificacdes, instalacbes e equipamentos) destinada total ou parcialmente a chegada, partida e
movimernacao de aeronaves na superficie. Quando destinado exclusivamente a helicdpteros, recebe
a denominacéo de heliponto;

Il - AERODROMO CIVIL i aer6dromo destinado & operacido de aeronaves civis.
Pode ser usado por aeronaves militares, obedeéglamrmas estabeleas pelas autoridades
competentes;

IV - AERODROMO MILITAR i aerdédromo destinado & operacdo de aeronaves
militares. Pode ser usado por aeronaves civis, obedesidasmas estabelecidas pelas autoridades
competentes;
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V - AERODROMO PRIVADOi aer6dromo civil abertao trafego aéreo por meio
de um processo de registro junto a ANAC, utilizado somente com permissao de seu proprietario,
vedada sua exploragéo comercial;

VI - AERODROMO PUBLICOi aer6dromo civil aberto ao trafego aéreo por meio
de um processo de homologagiosia infraestrutura pela ANAE€ destinado ao uso de aeronaves
em geral;

VII - AERONAVE i qualquer aparelho que possa sustesgana atmosfera a partir
de reacdes do ar que ndo sejam as reagfes do ar contra a superficie da terra;

VIIl - AERONAVE CRITICA i aeronave em operagdo ou com previsdo de operar
em determinado aerédromo, que demande os maiores requisitos em termos de configuracdo e
dimensionamento da infraestrutura aeroportuaria, em funcdo de suas caracteristicas fisicas e
operacionais;

IX - AEROPORTO i1 aerédromo publico dotado de edificacdes, instalacbes e
equipamentos para apoio as operacdes de aeronaves e de embarque/desembarque de pessoas e
processamento de cargas. Quando destinado exclusivamente a helicopteros, recebe a denominaca
de heliporto;

X - AEROSTATO CATIVO ver baldo cativo;

XI - ALCANCE VISUAL DA PISTA (RVR) 1 distancia até a qual o piloto de uma
aeronave que se encontra sobre o eixo de uma pista pode ver a sinalizagcdo horizontal ou a
sinalizacéo luminosa do seu contorno ou do seu eixo;

XIl - ALTITUDE i distancia vertical de um nivel, ponto ou objeto considerado
como um ponto, medida a partir do nivel médio do mar;

Xl - ALTITUDE/ALTURA LIVRE DE OBSTACULOS (OCA/H)i a mais baixa
altitude ou a mais baixa altura acima da elevacdo do aerédromo ou da cabegisia danforme
0 caso, utilizada no estabelecimento do critério de separacéo de obstaculos apropriado;

XIV - ALTURA - distancia vertical de um nivel, ponto ou objeto considerado como
um ponto, medido a partir de uma superficie de referéncia;

XV - ALTURA DE DECISAO (DH) i altura especificada em um procedimento de
aproximacagoor instrumentosle precisdo ou com guia vertical na qual a aproximacéao perdida tem
gue ser iniciada se a referéncia visual necesséria para continuar a aproximagao nao tiver sido obtida;

XVI - ALTURA MINIMA DE DESCIDA (MDH) i altura especificada em um
procedimento de aproximacgmr instrumentogle ndo precisdo abaixo da qual a descida, sem a
referéncia visual necesséria, ndo deve ser realizada;

XVIlI - APROXIMACAO POR INSTRUMENTOS BIDIMENSIONAL (2D) i
aproxima@o por instrumentos que utiliza somente guia lateral;

XVIIl - APROXIMACAO POR INSTRUMENTOS TIPO Ai aproximagdo por
instrumentos com uma MDH ou DH minima igual ou superior aétos(250 pés);

XIX - APROXIMACAO POR INSTRUMENTOS TIPO BT aproximagdo por
instrumentos om uma DH inferior a 7%netros(250 pés). E classificada em CAT |, CAT Il e CAT
Il A, BeC,
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XX - APROXIMAQAO POR INSTRUMENTOS TRIDIMENSIONAL (3D) i
aproximacao por instrumentos que utiliza guia lateral e vertical;

XX| - AREA DE APROXIMAQAO FINAL E DECOLAGEM (FATO)i area
definida, no entorno de um heliponto, sobre a qual a fase final da manobra de aproximacao para
pairar ou pousar é completada e na qual a manobra de decskgsaig

XXIl - AREA DE APROXIMAC}AO FINAL E DECOLAGEM (FATO) DO TIPO
PISTA DE POUSO E DECOLAGEM FATO com caracteristicas similares a uma pista de pouso e
decolagem quanto a sua forma;

XXl - AREA DE REJEIQAO DE POUSO OU DECOLAGEMarea definida em
um heliponto adequada para helicopteros classe de performance 1 completarem a rejeicdo de pousc
ou decolagem;

XXIV - AREA DE SEGURANCA OPERACIONAL- area de um heliponto definida
no entorno da FATO, a qual deve ser livre de obstaculos, exceto aqueles necessarios a navegacac
aérea, com o objetivo de reduzir riscos de danos a helicopteros que se desviem, acidentalmente, d
FATO;

XXV - AREA DE TOQUE E ELEVACAO INICIAL| &rea de um heliponto com
capacidade de suporte e sobre a qual um helicoptero pode tocar ou se elevar do solo;

XXVI - AUXILIOS A NAVEGACAO AEREA i equipamentos destinados a
proporcionar apoio a navegacao aérea das aesnav

XXVIl - BALAO CATIVO i baldo preso por meio de uma ou mais amarras a
superficie da Terra ou a objeto sobreaesuperficie. O baldo cativo € compgsto minimode
envelope, carga paga e sistema de ancoragem

XXVIIl - BALIZA 1 objeto destinado a reduzir o perigo aaaxes pela indicacao
da presenca de um obstaculo ou pela definicdo da forma geral do objeto. Comumente utilizada em
linhas elétricascabossuspensosu objetosde configuracdo semelhante

XXIX - CABECEIRA (THR)T o inicio da parcela da pista utilizavel parapgracéo
de pouso ou decolagem;

XXX - CABECEIRA IFR NAO PRECISAQ cabeceira utilizada para a operacéo de
aeronaves que executam procedimentos de decolagem por instrumentos ou de aproximacao por
instrumentos do Tipo A com visibilidade nao inferior a 1000m;

XXX| - CABECEIRA IFR PRECISAO CAT | cabeceira utilizada para a operacéo
de aeronaves que executam procedimentos de aproximagao por instrumentos do Tipo B com DH
nao inferior a 6anetros(200 pés) e visibilidade ou RVR néo inferior a 86&rosou 550metros
respetivamente;

XXXIl - CABECEIRA IFR PRECISAO CAT IIi cabeceira utilizada para a
operacdo de aeronaves que executam procedimentos de aproximacao por instrumentos do Tipo B
com DH entre 60netros(200 pés) exclusive e 3Betros(100 pés) inclusive e RVR nao inferior a
300metros

XXXIl - CABECEIRA IFR PRECISAO CAT IIli cabeceira utilizada para a )
operacgao de aeronaves que executam procedimentos de aproximacao por instrumentos do Tipo B. E
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classificada de acordo com os valores de DH e RVR da mesma forma que a aproximagao por
instrumentos do tipo B:

a) CAT Il A7 sem DH ou DH inferior a 3thetros(100 pés) e RVR nao inferior a
175metros

b) CAT Il B T sem DH ou DH inferior a 15netros(50 pés) e RVR entre 175
metrosexclusive e 50netrosinclusive; e

c) CATIlII Ci semDH e sem RVR.

XXXIV - CABECEIRA VFRi cabeceira utilizada para a operacao de aeronaves que
executam procedimentos de decolagem visual, de aproximacéo visual ou de aproximacdo por
instrumentos PinS;

XXXV - CARACTERISTICAS FISICAS DO AERODROMO i sio as
caracteristicas referentes ao némne orientacdo das pistas, acostamentos das pistas, faixas de
pistas, areas de seguranca no fim de pistas, desawpedidaszonas de parada, areas de operacao
de radioaltimetrg pistas de taxi, acostamentos das pistas de taxi, faixas de pista daitsxide
espera, posicdes de espera nas pistas, posi¢coes intermediarias de espera, posicoes de espera
veiculos em vias de servico, patios e posicdes isoladas de estacionamento de aeronaves

XXXVI - CARACTERISTICAS OPERACIONAIS DO AERODROMOi sdo
aguelas referaas ao tipo de operacao realizada no aerédromo;

XXXVII - CODIGO DE REFERENCIA DE AERODROM® cddigo compostale
namero e letra selecionados com propdsito de planejamento de aerodromo e que sdo determinados
de acordo com as caracteristicas de performance e dirseds@eronave criticaonforme RBAC
154, (Portaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto de2018

XXXVIII - COMPRIMENTO BASICO DE PISTA REQUERIDO PELA
AERONAVE 1 comprimento minimo de pista necessario para a decolagem com peso maximo de
decolagem certificado, ao nivel do mar, em condi¢c6es atmosféricas normais, vento nulo e gradiente
longitudinal nulo de pista, conforme apresentado no manual de voo da aeroreveindeb pela
autoridade de certificacdo da aeronave, ou nas informacdes equivalentes do fabricante da mesma;

XXXIX - ELEVACAO DO AERODROMOI altitude do ponto mais elevado na
area de pouso;

XL - ELEVACAO DO HELIPONTOI altitude do ponto mais elevado da area de
aproxinmacdao final e decolagem (FATO);

XLI - ESTUDO AERONAUTICO i processo de andlise do efeito adverso a
seguranca ou a regularidade das operacdes aéreas quenedgidas mitigadorae classifica o
impacto da implementacdo dessadidasem aceitavel ou inaceitayel

XLII - FAIXA DE PISTA' area definida no aer6dromo que inclui a pista de pouso e
as zonas de parada, se disponiveis, destinada a proteger a aeronave durante as operacfes de pous
decolagem e a reduzir o risco de danos a aeronave, em caso de saida dos Ipistaskiara efeito
do estabelecimento das superficies limitadoras de obstd@dogpnas de parada ndo seréo
consideradasmesmo que disponiveis;

XLl - HELICOPTEROS CLASSE DE PERFORMANCE il helicopteros com
desempenho capaz de, em caso de falha critica thy,rmontinuar voando de maneira segura para
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uma area de pouso apropriada, a ndo ser que a falha ocorra antes de atingir o ponto de decisédo d
decolagem (TDP) ou ap6s passar o ponto de decisdo de pouso (LD deesos, o helicoptero
tem que ser capazgousar dentro da area de rejeicdo de pouso ou decolagem;

XLIV - HELICOPTEROS CLASSE DE PERFORMANCE i2 helicopteros com
desempenho capaz de, em caso de falha critica do motor, continuar voando de maneira segura par:
uma area de pouso apropriada, a ndo ser dakha ocorra logo apos a decolagem ou momentos
antes do pouso. N&s casos, um pouso forcado podera ser necessario;

XLV - HELICOPTEROS CLASSE DE PERFORMANCE i3 helicopteros com
desempenho tal que, em caso de falha critica do motor em qualquer fase do poosaifiorcado
sera necessario;

XLVI - HELICOPTERO CRITICO ver aeronave critic
XLVII - HELIPONTOI ver aer6dromo;
XLVIII - HELIPONTO DE SUPERFICIE heliponto localizado no solo;

XLIX - HELIPONTO ELEVADO i heliponto localizado sobre uma estrutura
elevada;

L - HELIPORTOIT vide aeroporto;

LI - INTEGRIDADE T grau de certeza de que um dado e o seu valor associado ndo
foi perdido ou alterado em relacéo ao dado originah uma modificacdo autorizada;

LIl - IRRADIACAQ i forma de expressarenergiade um raio por unidade de éarea,
expressa emwattspor centimetro quadraduV/cnt).

LIl - LINHAS DE TRANSMISSAO DE ENERGIA ELETRICAi linha de
transmissdo € o conjunto de condutores, isoladores, estruturas e acessorios utilizados para o
transporte de energia elétrica entre as subestacfes e que operam com tensdes superiores a 69 k\
No Brasil ncluemse ressacategoria as linhas de transmissao de 138 kV, 230 kV, 345 kV, 440 kV,
500 kV, 750 kV e, ainda, o elo de 600 kV em corrente continua de Itaipu Binacional;

LIV - MAXIMA DIMENSAO DO HELICOPTERO (D)i maxima dimens&o do
helicoptero quando os rotorestdo girando compreendida entre a posicdo anfiente do plano
gue contém o rotor principal e a posicdo mais a tras do plano que contém o rotor de cauda ou
estrutura do helicéptero;

LV - MAXIMA EXPOSICAO PERMITIDA (MPE) i poténcia maxima, ou
densidade de ergia (em W/cm2 ou J/cm?2), de uma fonte de luz considerada segura, ou seja, que
tem uma probabilidade pequena de causar dano. A MPE é medida na cérnea do olho humano ou na
pele, para um dado comprimento de onda e tempo de exposicao;

LVI - NATUREZA PERIGOSAT congitui um objeto ou atividade de natureza
perigosa toda aquela que atraia fauna; produza ou armazene material explosivo ou inflaméavel; que
cause perigosos reflexos, irradiacées, fumaca ou emanacdes; bem como outras que, a critério do
CENIPA, possam propoimnar riscos a seguranca de voo;

LVII - OBJETOT objeto, de qualguer natureza, tempordria ou permanente, fixa ou
movel, sujeito & analise sob os aspectos de uso do espaco aéreo nacional, td#izasdo
parametros estabelecidos nesta Portaria e em norma comiaedeCOMAER,;
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LVIII - OBJETO EXISTENTEI um objeto natural ou artificial cuja existéncia é
anterior a construcdo do aerodromo oa alguma modificacdo de suas caracteristicas
(fisicagoperacionais que afetem o Plano de Zona de Protecdo da locajid@detaria n°
1.168/GC3,de 7 de agosto de2018)

LIX - OBJETO FRANGIVELi um objeto de pouca massa concebido para quebrar
se, distorcese ou ceder, quando submetido a impacto, de forma a minimizar o dano as aeronaves;

LX - OBSTACULOi todo objeto de natureza permanente ou temporaria, fixo ou
movel, ou parte dele, que esteja localizado em uma area destinada & movimentacéo de aeronaves n
solo, ou que se estenda acima das superficies destinadas a protecdo das aeronaves em voo, Ou ain
gue esteja fora ou abaixo dessas superficies definidas e cause efeito adverso a seguranca oL
regularidade das operacfes aéreas;

LXI - OBJETOENCOBERTOI todo objetolocalizado dentro do plano de sombra
de outroobjeta

LXIl - OBJETO TEMPORARIO i todo objeto cuja permanécia esteja planejada
por um periodo de tempogastabelecido;

LXIIl - OPERACOES AEREAS EM CONTINGENCIAtipo de operacéo na qual a
aeronave experimenta algumaergéncia ou situacao anorrdatorrente de mal funcionamento ou
inoperancia de um ou mais sistemasbdedo necessarios ao vomnsequentemente, o piloto em
comando tem dificuldades para manobrar a aeronave e respeitar altitudes minimas de voo

LXIV - OPERACOES AEREAS EM CONDICOES NORMAIStipo de opera&o
na quakodos os sistemas de bordo necessarios adeoona aeronavestao em funcionamené&o
piloto em comando tem condi¢cfes de manobrar a aeronave e respeitar altitudes minimas de voo

LXV - ORGAODOS SERVICOS DE TRAFEGO AEREDexpressdo genérica que
se aplica, segundo o caso, a um 0rgdo de contrdtdfdgo aéreo ou a um 6rgéo de informacéo de
VOO;

LXVI - ORGAO REGIONAL DO DECEA i organizagdo do COMAER,
subordinada ao DECEA, com jurisdicdo sobre uma determinada regiao do espaco aéreo brasileiro,
cujos 6rgaos ATC, para efeito de controle de trafego aéregarastm linha direta de subordinacéo
operacional. S&o Orgdos Regionais os CINDACTA e 0 SBPYV

LXVIl - PISTA DE POUSO E DECOLAGEM érea retangular, definida em um
aerodromo, preparada para pousos e decolagens de aeronaves;

LXVIIl - PLANEJAMENTO AEROPORTUARIOi documento que define o
planejamento aprovado pela ANAC para os aer0dromos civis;

LXIX - PLANEJAMENTO PARA O ESPACO AEREQ conjunto de diretrizes
apoiadas por normas e procedimentos uniformes e orientadas pela necessidade de se definir e
garantir um conceito de espaco aéreo com vistas a otimizar sua organizacdo e utilizacao,
considerando o dempenho e a funcionalidade atuais, a continua melhoria de sua capacidade e dos
seus sistemas, as evolucdes tecnologieamfzaestrutura correspondentalemais disso:

a) o planejamento para 0 espago aéreo deve assegurar a manutencdo e a
operacionalidadealespaco aéreo, dos aerédromos e dos 6rgdos ATS; e

b) o planejamento para o espaco aéreo é aprovado pelo BBetal do DECEA.
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LXX - PLANO BASICO DE ZONA DE PROTE(;AO DE AERODROMO (PBZPA)
I conjunto de superficies limitadoras de obstaculos que estabelece adeassimpostas ao
aproveitamento das propriedadesentornade um aerédromo;

LXXI - PLANO BASICO DE ZONA DE PROTE(;AO DE HELIPONTO (PBZPH)
i conjunto de superficies limitadoras de obstaculos que estabelece as restricbes impostas ao
aproveitamento das propriedadesentornade um heliponto;

LXXIl - PLANO DE SOMBRAI plano definido por um obstaculo que ultrapassa os
limites verticais de uma superficie limitadora de obstaculo de um PBZPA, PBZPH, PEZPA e
PZPANA e que, consequentemente, pode viabilizar a autorizagdo de Miss&utobertos sob
determinadas condi¢des;

LXXIIlI - PLANO DE ZONA DE PROTEQAO DE AUXILIOS A NAVEGAC;AO
AEREA (PZPANA)i conjunto de superficies limitadoras de obstaculos que estabelece as restricbes
impostas ao aproveitamento das propriedades entorno dos auxilios necesséarias ao
funcionamento dos mesmos, estando estes localizados dentro ou fora dos limites da &rea de um
determinado aerodromo;

LXXIV - PLANO DE ZONA DE PROTEQAO DE ROTAS ESPECIAIS DE
AVIOES E HELICOPTEROS (PZPREAH) conjunto de superficies limitadoras destitzulos que
estabelece as restricbes impostas ao aproveitamento das propriedades no entorno das rotas especia
de avides e helicopteros;

LXXV - PLANO ESPECIFICO DE ZONA DE PROTECAO DE AERODROMO
(PEZPA) 7 documento de aplicacdo especifica que estabelece agOesstimpostas ao
aproveitamento das propriedadesentornade determinados aer6dromos;

LXXVI - PLANOS DE ZONA DE PROTECAQ conjunto de planos utilizados
para disciplinar a ocupacao do solo, de modo a garantir a seguranca e a regularidade das operacoe
aéreas. &0 eles: o Plano Béasico de Zona de Protecdo de Aerédromo, o Plano Especifico de Zona de
Protecdo de Aerddromo, o Plano Basico de Zona de Protecdo de Heliponto, o Plano de Zona de
Protecdo de Rotas Especiais de Avifes e Helicopteros e o Plano de Zonted&oRte Auxilios a
Navegacao Aérea,

LXXVIl - PONTO DE DECISAO DE DECOLAGEM (TDP) ponto, aplicavel
somente para helicdpteros classe de performance 1, utilizado para que o piloto em comando decida,
em caso de falha critica do motor até este ponto, se a decolayena der abortada ou uma
decolagem segura podera ser realizada;

LXXVIIl - PONTO DE DECISAO DE POUSO (LDHR) ponto, aplicavel somente
para helicopteros classe de performance 1, utilizado para que o piloto em comando decida, em caso
de falha critica do motor até egtento, se 0 pouso podera ser realizado de maneira segura ou uma
manobra de pouso interrompido devera ser realizada,

LXXIX - PRINCIPIO DA SOMBRAI conceito que pode ser aplicado pelo Orgéo
Regional do DECEA para determinar se um obstaculo esta encoberto pornond@laombra e
permitir, racionalmente, novos obstaculos que ultrapassem os limites verticais das superficies
limitadoras de obstaculos de um PBZPA, PEZPA, PBZPH ou PZPANA dsbérminadas
condicoes;

LXXX - PROCEDIMENTO DE APROXIMACAO POR INSTRUMENTOS série
de manobras predeterminadas com referéncia ao voo IFR com protecdo especifica acima dos
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obstaculos a partir do fixo de aproximacdao inicial ou, onde aplicavel, a partir do inicio de uma rota
de chegada até um ponto no qual o pouso pode ser completado e gsoon@o puder ser
completado, até uma posi¢cdo na qual os critérios de espera ou procedimento em rota possam set
aplicados. Os procedimentos de aproximagdo por instrumentos sdo classificados da seguinte
maneira:

a) nao precisao (NPA) procedimento de aproxirgao por instrumentos elaborado
para aproximagao por instrumentos 2D de TIPO A,

b) com guia vertical (APV)i procedimento de aproximagao por instrumentos
elaborado para aproximagéao por instrumentos 3D de TIPO A;

c) precisdo(PA) i procedimento de aproximagao por instrumentos elaborado para
aproximacao por instrumentos 3D de TIPO B; e

d) para um ponto no espaco (Pin$) procedimento de aproximacdo por
instrumentos elaborado para aproximacgao por instrumentos 2D de TIPO A, ipadan®NSS,
para um ponto de referéncia no espaco estabelecido de maneira que as aeronaves possam prossegt
a partir desse ponto em condi¢cdes meteoroldgicas de voo visual (VMC) para o aerédromo.

LXXXI - PROCEDIMENTO DE NAVEGACAO AEREAi Procedimento que
estabelee uma série de trajetérias de voo, com protecdo especifica de obstaculos, e definido em
uma publicacdo aeronautica, que tem por objetivo a seguranca, economia, regularidade e fluidez das
operacgdes aéreas visuais e por instrumentos.

LXXXIl - RADAR DE VIGILANCIA i conjunto dos radares de vigilancia de area
terminal em aeroportos e de vigilancia de rotas aéreas. Sdo conhecidos internacionalmente como
radares ASR e ARSR, respectivamente.

LXXXIIl -RUMO VISUAL DE APROXIMACAO PARA UM PONTO NO
ESPACOiI rumo de um procedimento de agimacédo PinS a partir do MAPt até o local de pouso.
Esse rumo conecta 0 ponto no espaco ao local de pouso;

LXXXIV - SINALIZACAO E ILUMINACAO DE OBJETOSI pintura, iluminag&o,
bandeiras e balizas dispostas, isoladamente ou em conjunto, nas implantacdes, catade foal
tornar os objetos contrastantes em relagdo ao meio em que se encontram e reduzir 0s riscos para a
aeronaves pela indicacdo de sua presenca;

LXXXV - SISTEMAS DE VIGILANCIA ATS i sistemas utilizados para
determinacdo da presenca e posicdo de uma aeronalgeto em movimento no espaco aéreo, no
interesse do controle do trafego aéreo;

LXXXVI - SUPERFICIES LIMITADORAS DE OBSTACULOS (OLS)i
superficies que estabelecem os limites até os quais 0s objetos podem se projetar no espaco aére:
sem afetar adversamente a sagga e a regularidade das operacdes aéreas. Sdo subdivididas em:

a) AOLST superficies Limitadoras de Obstaculos de Aerédromo/Heliponto;
b) FOLST superficies Limitadoras de Obstaculos de Auxilios a Navegacdo Aérea; e

c) POLST Superficies Limitadoras d@bstaculos de Procedimentos de Navegacao
Aérea;
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LXXXVIl - SUPERFICIES LIMITADORAS DE OBSTACULOS DE
AERODROMO/ HELIPONTO (AOLS) superficies estabelecidas para garantir a regularidade das
operacdes aéreas em um aerédromo ou heliponto e, ainda, a seguranca dueaites sile
contingéncia das aeronaves;

) LXXXVIIl - SUPERFICIES LIMITADORAS DE OBSTACULOS DE AUXILIOS
A NAVEGACAO AEREA (FOLS)i superficies estabelecidas para garantir a integridade dos sinais
eletromagnéticos e/ou luminosos transmitidos e/ou irradiados pelos aaxibeggacao aérea;

LXXXIX - SUPERFICIES LIMITADORAS DE OBSTACULOS DE
PROCEDIMENTOS DE NAVEGACAO AEREA (POLS) superficies estabelecidas para garantir
a regularidade das operacdes aéreas durante a execucao de um procedimento de navegacao aér
visual ou por instrmentos e, ainda, a seguranca em condi¢ées normais de operacédo da aeronave,

XC - ZONA DE PARADA (SWY)i éarea retangular, definida no terreno, situada no
prolongamento do eixo da pista no sentido da decolagem, destinada e preparada como zona
adequada a parada d@eronaves;

XCIl - ZONA DESIMPEDIDA (CWY) i éarea retangular sobre o solo ou a agua
selecionada ou preparada como area disponivel sobre a qual uma aeronave ou helicoptero classe d
performance 1 possa efetuar parte de sua subida inicial até uma altura espgeciictane
RBAC 154 e (Portaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto de2018)

XCll - ZONA LIVRE DE OBSTACULOS (OFZ)i espaco aéreo acima das
superficies de aproximacdao interna, de transicao interna e de pouso interrompido, o qual ndo deve
ser penetrado por qualquer objeto, com excecdo dos auxilios a navegacdo aérea montados en
suportes frangiveis.

Art. 3° Para efeito desta Poria as siglas tém os seguintes significados:
| - AP Angulo de Transicdo Baixo
Il - AAL 7 Administracdo Aeroportuaria Local;

Il -ADS B 71 Vigilancia com Localizacdo Automatica Dependente por
Radiodifuséo;

IV - ALS T Sistema de lluminacao de Aproximacao;

V - ANAC i AgénciaNacional de Aviacao Civil;

VI - AOLS T Superficies Limitadoras de Obstaculos de Aerédromo/Heliponto;
VII - APAPIT Indicador Abreviado de Rampa de Aproximacao de Preciséo;
VIII - ARSRT Radar de Vigilancia de Rotas Aéreas

IX - ASR1 Radar de Vigilancia de Area Terminal em Aerdpe

X - ATC 1 Controle de Trafego Aéreo;

Xl - ATST Servicos de Trafego Aéreo;

XIl - CINDACTA i Centro Integrado de Defesa Aérea e Contilel§ rafegoAéreo;
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XIll - CENIPAT Centro de Investigacao e Prevencdo de Acidentes Aeronduticos;
XIV - COMAERT Comando da Aerondutica;
XV - CWY i Zona Desimpedida;
XVI - D1 Maxima Dimensé&o do Helicoptero
XVII - DECEAT Departamento de Controle do Espaco Aéreo;
XVIII - DHT Altura de Deciséo;
XIX - DME i Equipamento Medidor de Distancias;
XX - D-VOR'T Radiofarol Onidirecional em VHF Doppler;
XXI - FATO'i Area de Aproximacéo Final e Ddagem;

XXII - FOLS i Superficies Limitadoras de Obstaculos de Auxilios a Navegacao

XXIIl - FPMT Flashespor Minuto

XXIV - GBAST Sistema de Aumentacéo dos Sinais de Navegacao Baseado no Solo;
XXV - GP1 Transmissor de Rampa de Planeio

XXVI -HT Altura,;

XXVII - IFRT Regras de Voo pdnstrumentos;

XXVIIl - ILST Sistema de Aproximacao por Instrumentos;
XXIX - JJAeri Junta de Julgamento da Aeronautica

XXX - kV i Kilovolts;

XXXI - LCFZ1 Zona Critica de Raiolsaser,

XXXIl - LDP 7 Ponto de Deciséo de Pouso;

XXX - LFFZT1 Zona Livre de Raiokaser,

XXXIV - LOCT Localizador do ILS;

XXXV - LSFZi Zona de Sensibilidade de Ralosser,
XXXVI - MDH i Altura Minima de Descida;

XXXVIlI - MIL T Nivel Maximo de Irradiagéo;

XXXVIII - MPET Méxima Exposicédo Permitida;

XXXIX - NDBi Radiofarol N&o Direcional,

XL - NPAT N&ao Precisao;
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XLl - OCAT Altitude de Separacéo de Obstaculos;
XLIl - OCH1 Altura deSeparacao de Obstaculos;
XLII - OFZ7i Zona Livre de Obstéculos;
XLIV - OLST Superficies Limitadoras de Obstaculos;
XLV - OPEAI Objeto Projetado no Espaco Aéreo;
XLVI - PAT Aproximagao de Preciséo;
XLVII - PART Radar de Aproximacgao de Precisao;
XLVIII - PAPIT Indicador de Rampa de Aproximaca® [reciséo;
XLIX - PBZPAT Plano Basico de Zona de Protecédo de Aer6dromo;
L - PBZPHi Plano Béasico de Zona de Protecédo de Heliponto;
LI - PEZPAI Plano Especifico de Zona de Prote¢éo de Aerédromo;
LIl - PinSi Ponto no Espaco;
LIl - PNACT Politica Nacional de Aviacéo Civil;

LIV - POLS i Superficies Limitadoras de Obstaculos de Procedimentos de
Navegacao Aérea,

LV - PZPANAT Plano de Zona de Protecao de Auxilios a Navegacao Aérea;

LVI - PZPREAH i Plano de Zona Protecdo de Rotas Especiais de Avides e
Helicépteros;

LVIlI - R1 Diametro do rotor do helicoptero

LVII-A - RBAC T Regulamento Brasileiro de Aviacao Cififortaria n° 1.168/GC3,
de 7 de agosto de2018)

LVIIl - REAT Rota Especial de Avido
LIX - REHT Rota Especial de Helicoptero
LX - RVR1 Alcance Visual da Pista

LXI - SACMTPA 1 SecretariaNacional de Aviacdo Civil @ Ministério dos
Transportes, Portos e Aviacado Ciflortaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto de&2018)

LXIl - SISCEABT Sistema de Controle do Espaco Aéreo Brasileiro;
LXIl - SWY'T Zona de Parada,;
LXIV - TDPT1 Ponto de Decisao de Decolagem;

LXV - THR Cabeceira;
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LXVI - TLOFi Area de Toque e de Elevacao Inicial;
LXVIlI - VASISi Sistema Visual Indicador de Rampa de Aproximacao;
LXVIIl - VDB i Transmissor de Dados VHF;
LXIX - VFRT Regras de Voo Visual;
LXX - VHF i Frequéncia Muito Alta,;
LXXI - VORT Radiofarol Omnidirecional em VHF; e

LXXIl - VSSi Superficie do Segmento Visual

CAPITULO Il N
PLANOS DE ZONA DE PROTECAO

Art. 4° Os planos de zona de protegéievisbs nesta Portaria deverdo considerar o
planejamento aeroportuario aprovado pela ANAC e o planejamento para o espaco aéreo aprovado
pelo DECEA confome o caso

Art. 5° Os ganos dezona deprotecédo de que trata esta Portaria estdo sujeitos a
superposicao de superficies, prevalecendssecaso, a mais restritiva.

Secao |
Plano Basico de Zona de Protecéo de Aerodromo

Art. 6° O PBZPAZé definido em funcdo das superficies limitadoras de obstaculos de
aerodromoe das superficies limitadoras de obstaculos de procedimentos de navegacdo aérea
descritas neste Capitulo

Art. 7° As superficies limitadoras de obstaculos do PBZPA sao estabelecidas em
funcaa

| - dotipo de operacéo das cabeceipas Tabele3-1);

Il - do cédigo de referéncia de aer6dromo da aeronave cpiéica cada cabecejra
(Portaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto de018)

lll - dascategorias de performance das aeronaves em operacdo ou plapejadas
operar no aerédrom@er Tabela ); e

IV - dotipo de uso das cabeceiras: somente para pouso, somente pargetiecnla
para pouso e decolagem.

Art. 8° No aerédromo onde exista mais de uma pista, apéicam UunicdPBZPA
compostodasrespectivas superficies @proximacao, decolagertransicag aproximacgao interna,
transicdo interna e pouso interrompigdara cada cabeceira, pela superficie de protecdo do voo
visual para cada pista e por uma Unica superficie horizontal interna, ctwidacntal externpara
todas as pistas

§ 1° Quando houver sobreposicdo das superficies de prote¢cdo do voopersual
cada pistasera aplicada uma unica superficie de protecédo do visual para todas as pistas, obtida por
meio daconcordancia das areas sobrepostas formando ootesndo as altitudes equivalentes
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8 2° A inclusdo de uma determinada superficie citada neste artigo no PBZPA devera
observar a sua aplicabilidade aquela cabeceira ou pista em fungcdo do tipo de operacdo e dos
parametros estabelecidoas Tabela8-3, 3-4 e3-5 destaPortaria.

Art. 9° O PBZPAnN&o se aplica auma pista de &xi definida pela AAL para ser
utilizada como pista de pouso e decolagamntual

Art. 10. As superficies de aproximacdo, decolagem, transicdo, horizontal interna e
conica ém por finalidade disciplinaa ocupacdo do solo de modo a garantir

| - a seguranca das operacdes aéasagronavegm situacdes de contingénciaor
meio da manutencdo de uma porcéo de espaco latesde obstaculgse

Il - a regularidade das operacdes aérgas meio da manutencdo dos minimos
operacionais de aerdodrordentro de valores aceitaveis

Art. 11.As superficies de aproximacao interna, transicdo interna e pouso
interrompido tém por finalidade

| - garantira integridade dos sinais dos equipamentiiizados paraconducao de
operacgOes do tipo IFR precisdo, ndo permitindo que outros equipamaatonaves e veiculos
causem interferéncae

Il - protegero sobrevoode aeronaves que tenham iniciado o procedimento de
aproximacao perdida abaixo da OCH

Art. 12. As superficieshorizontal externae de protecdo do voo visuadnt por
finalidade disciplinar a ocupacao do solo de modo a garantir

| -a seguranca das operacOes aéra@msaeronaves em condicdes normais de
operacap por meio da manutencatas areas de protecdo de procedimed®siavegacao aérea
livres de obstaculo®

Il - a regularidade das operacdes aérgas meio da manutencdo dos minimos
operacionais de aerédromomo 0s mais baixos possiveis

Superficie de Aproximacéao

Art. 13.A superficie de aproximacaconstitui um plano inclinado w uma
combinacdo de planos anteriores a cabeceira daquistgpode ser dividalem até trés secodes e
cujos parametros e dimensdes estdo estabelecidégynass 3-1A e 3-1B e na Tabel&-4.

| - Os limitesda primeira secadasuperficie de aproximac¢éiia

a) uma borda internahorizontal e perpendicular ao prolongamento do eixo da pista
de pouso, com elevacigual ada cabeceira deteminadh largurg localizada a umdeterminada
distancia anterior a cabeceira da pista;

b) duasbordaslaterais originadas nas egimidades da borda interna e divergindo a
uma determinada razao a partir do prolongameo eixo da pista de pouso; e

c) uma borda externorizontal e perpendicular ao prolomganto do eixo da pista
de pousplocalizadea uma determinada distancia blordainterna
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Il - Os limites da segunda sec¢édo da superficie de aproxirsdgao

a) uma borda interna, horizontal e perpendicular ao prolongamento do eixo da pista
de pouso, com elevagdigual a da bordaexternada primeira se¢cdo e determinadlargura
localizada ndinal da primeira sec¢ao;

b) duasbordaslaterais originadas nas extremidades da borda interna e divergindo a
uma determinada razéo a partir do prolongamento do eixo da pista de pouso; e

C) uma borda externaorizontal e perpendicular ao prolongamento do eixpista
de pousolocalizadaa uma determinada distancia da bardarna

lll - Os limites da sec¢éo horizontal da superficie de aproxinsig@o

a) uma borda interna, horizontal e perpendicular ao prolongamento do eixo da pista
de pouso, com elevacigual ada borc externadasegundaecao e determinadargura horizontal
e perpendicular ao prolongamento do eixo da pista de pouso, localizada no $iegliddasecao;

b) duas bordas laterais originadas nas extremidades da borda interna e se
estendendo paralelameniz @lano vertical que contém o prolomganto do eixo da pista de pouso;
e

c) uma borda externa paralela a borda interna, localizadana determinada
distancia dessa borda

§ 1° A secao horizontal tem inicio no ponto em que o gradidatsegunda secéo
intercepta o plano horizontal de 1B@&trosacima da elevacdo da cabeceira, ou o plano horizontal
gue passa pelo topo de qualquer objeto que definermraltitude e/ou altura livre de obstaculos
(OCA/H) publicada o que for mais alto.

§2° Os limites da superficie de aproximagdodevem variar por ocasidao de
aproximacdo com desvio lateral, em espeaaksbordaslaterais, onde a divergéncia a uma
determinadaiazaq devera ocorrer a partir do prolongamento do eixo do desvio lateral.

§ 3% Os gradientes da primeira e segunda selgh@n ser medide em relagéo ao
plano vertical que contémprolongamento deixo da pista de pouso e daveontinuar contendo o
eixo de qualquer desvio lateral.

Superficie de Decolagem

Art. 14. A superficie de decolagewonstitui um plano inclinad@a partir de uma
determinada distancia da cabeceira opostke aecolagem, cujos parametros e dimensdes estado
estabelecidos na Figuga2 e na Tabel&-4.

| - Os limites dasuperficie de decolagesaa

a) uma borda internahorizontal e perpendicular gawolongamento deixo da pista
de decolagentom elevacéo igual a do ponto mais alto no prolongamento do eixo da pista, entre
cabeceira oposta a borda interna determinaddargura,localizada a umaeterminadalistancia
da cabeceira oposta a de decolagem

b) duas bordas laterais que se originam nas extremidades da borda interna
divergindo uniformemente a uma determinada razdo a parpralongamento do eixo da pisia
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decolagem e até atingir uma determinada larguraa’irpdeste ponto a largura serd mantida
durante a extensdo restante da superficie; e

c) uma borda externa horizontal e perpendicataiprolongamento do eixo da pista
dedecolagemlocalizada a uma determinada distancia da borda interna

§ 1° Quando houveruma zona desimpedidaonforme definido em legislacao
especificaa borda internastara localizadaonfinal dessa zona e a sua elevagéweeaa ser igual a
do ponto mais alto da zona desimpeditrartaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto de2018)

§2° O gradiente da superficie de decolagem deve ser medido em relacdo ao plano
vertical que contém prolongamento deixo da pistale decolagem

Superficie de Transi¢ao

Art. 15. A superficie de transicdconstitui uma superficie complexscendent@o
longo das laterais da faixa de pista e parte das lateraigpddicie de aproximacadnclinandese
para cima e para fora em direcasuperficie horizontal internaujos parametros e dimensdes estdo
estabelecidos neigura3-3 e na Tabel&-4.

| - Os limites dasuperficie de transi¢c&aa

a) uma bordainterna que se inicia na interseccdo da lateral sdperficie de
aproximacaacom asuperficie horizontal interna que se estende ao longo da lateradugerficie
de aproximacdem direcdo a borda interna daperficie de aproximaca®, deste ponto, ao longo
do comprimento da faixa de pista; e

b) uma bordaexternaocalizada no plano dsuperficie horizontal interna
Il - A elevacdo de um ponto na boiideernadasuperficie de transicésera

a) ao longo da lateral dsuperficie de aproximacéagual a elevacdo dsuperficie
de aproximacdoaquele ponto; e

b) ao longo da faixa de pist@gual a elevacdo do ponto mais proximo ao eixo da
pista de pouso ou de seu prolongamento.

§ 1° A superficiede transicdpao longo da faixa de pista, sera curva, se o perfil da
pista for curvo, ou plana, se o perfil da pista for uma linha retilinea.

8§2° A interseccdo dauperficie de transicdoom asuperficie horizontal interna
também ser& cuaouretilinea, dependendo do perfil da pista.

8§ 3% O gradiente dauperficie de transicadeve ser medido em relagdo a um plano
vertical perpendicular ao eixo da pista de poasolongo da faixa de pistaperpendicular a lateral
da superficie de aproximacéao ao lordgssa superficie

Superficie Horizontal Interna

Art. 16.A superficie horizontal internaonstitui um plano horizontabcalizado
acima @ elevacado do aerddromoujos parametros e dimensdes estdo estabelecidos naJ-igara
Tabela3-4.
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§1° Os limites externos dauperficie horizontal internsdo semicirculosde
determinado raiocom centros nas cabeceiras das pistas, unidos por tangentes.

§ 2° Nos aerédromos onde haja mais de uma pista, a referéncia para determinacéo da
elevacdo da superfichorizontal interna sera a elevagdo do aerédromo, desde que a diferenca entre
as elevacdes das pistas ndo seja superior a 6 metros. Cadifehafgasuperior a 6 metros, devera
ser considerada a elevacao de cada pista para compor a area compleparerge a superficie
horizontal nterna.

Superficie Cénica

Art. 17. A superficie conicaonstitui umplano inclinadaca partir dos limites externos
dasuperficie horizontal interpna&ujos parametros e dimensfes estdo estabelecidos na Figera
na Tabel&-4.

| - Os limites dasuperficie conicada

a) uma bordainterna coincidente com o limite externo dauperficie horizontal
interng e

b) uma bordaexternalocalizadaa uma determinada altura acima daperficie
horizontal interna

Paragrafo unicoO gradiente dauperfcie conicadeve ser medido em relacdo a um
plano vertical perpendicular ao limite externosd@erficie horizontal interna

Superficie de Aproximacéao Interna

Art. 18. A Superficie de aproximacao interna constitui uma porcao retangular da
superficie de aproximacamnediatamente anterior a cabeceigue compde aona livre de
obstaculos cujos parametros e dimensdes estdo estabelecidos naJF-araa Tabeld-4.

| - Os limites da gperficie de aproximacéo intersaa

a) umaborda interna coincidente com a localizacdo da borda interpairdaira
secao dauperficie de aproximacéo, mas com extensao propria;

b) duasbordaslaterais originadas da borda interna que se estendem paralelamente
ao plano vertical que contémprolongamato doeixo dapista de pouso; e

c) uma borda externa paralela a borda intedpaalizada a uma determinada
distancia dessa borda

Paragrafo unicoO gradiente dauperficie de aproximacado interna deve ser medido
em relacdo ao plano vertical que contépralongamento deixo da pista de pouso.

Superficie de Transicao Interna
Art. 19. A superficie de transicdo interna constitui uma superficie semelhante a
superficie de transicdo, porém, mais proxima a pista que congod@kivre deobstaculos cujos
parametros e dimensdes estéo estabelecidos na Bi§waa Tabel3-4.

| - Os limites da superficie de transi¢éo inteséa
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a) uma bordanternaque se inicia no final dauperficie de aproximagéo interna e
gue seestende ao longo da lateral dgperficie de aproximacédo interna em dire¢do a borda interna
dessa superficie e, deste ponto, ao longo do comprimento da faixa paralela ao eixo dapista d
até a borda interna da superficie de pouseriompido e, deste ponto, ao longo dessa superficie até
o ponto de interseccdo com a superficie horizontal interna; e

b) uma bordaexternaocalizada no plano da superficie horizontal interna.
Il - A elevacdo de um ponto na boidgernadeve ser:

a) ao longo das laterais da superficie de aproximacao internasgpdeicie de
pousointerrompido, igual a elevacéo da superficie correspondagteele ponto; e

b) ao longo da faixa de pista, igual a elevacao do ponto mais pré@irecxo da
pista de pouso ou de seu prolongamento.

§ 1° A superficie de transi¢do interna, ao longo da faixa de pista, sera curva, se o
perfil da pista for curvo, ou plana, se o perfil da pista for uma linha retilinea.

82° A interseccdo da superficie de transicdo interna com a superficie horizontal
interna tanbém sera curva ou retilinea, dependendo do perfil da pista.

8 3° O gradiente da superficie de transicéo interna deve ser medido em relacdo a um
plano vertical perpendicular ao eixo da pista de poagdongo da faixa de pista e da superficie de
aproximaao interna, e perpendicular a lateral da superficie de pouso interrompido ao longo dessa
superficie

Superficie de Pouso Interrompido

Art. 20. A superficie de pousamtierrompido constitui um plano inclinadopartir de
uma determinadadistancia ap0s a cabeceigae compde azona livre de obstaculose cujos
parametros e dimensdes estéo estabelecidos na Bi§eaa Tabel3-4.

| - Os limites dasuperficie dgpousointerrompidosaa

a) uma borda internanorizontal e perpendicular gzolongamento deixo da pista
de pouso, com elevacdo igual a do eixo da pistdeterminada larguralocalizada a uma
determinadalistanciaap0s a cabeceira,

b) duasbordaslateraisoriginadasnas extremidades da borda interndivergindo
uniformemente a uma determinada razdo a paotplano vertical que contém o eixo da pista de
pouso; e

c) uma borda externaorizontal e perpendicular ao prolongamento do eixo da pista
de pousolocalizada no plano da superficie horizontal interna.

Paragrafo UnicoO gradienteda superficie depousointerompido deve ser medido
em relacdo ao plano vertical que contém o eixo da pista de pauseu prolongamento

Superficie Horizontal Externa

Art. 21. A superficie horizontal externaconstitui um plano horizontal localizado
acima da elevagéo do aerdédromo, cujos parametros e dimensdes estdo estabelecidos3nad-igura
Tabela3-4.
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Paragrafo UnicoOs limites externos da superficiorizontal externasao
semicirculos de determinaddaacom centros nas cabeceiras das pistas, unidos por tangentes.

Superficie de Prote¢do do Voo Visual

Art. 22. A superficie de protecdo do voo visual constitui um plano horizontal, que
pode ser compost@or até cinco areas, localizado acima da elevacdo do aerédramjs
parametros e dimensdes estéo estabelecidos na Bigweal abela3-5A. (Portaria n° 1.168/GC3,
de 7 de agosto de2018)

Paragrafo UnicoOs limites externos da superficie de protecdo do voo visual sdo
bordas de um retangulo cujas dimensdesséabelecidas em relacdo as cabeceiras da pista.

Art. 23.Para efeito de estabelecimento da superficie de protecdo do voo visual, as
categorias de performancie aeronaves aplicaveis a um determinado aer6édromo, em funcédo do
cédigo de referéncia da aeronave critica, do tipo de uso do aerédromo e do tipo de operacéo, estao
sugeridasia Tabela $B.

Paragrafo unicoCategorias de performance distintas das sugend Tabela-3B
poderao ser estabelecidas a critério da Administracdo Aeroportuaria Local.

Secao Il
Plano Basico de Zona de Protecédo de Heliponto

Art. 24.0 PBZPH é definido em funcéo das superficies limitadoras de obstaculos de
heliponto descritas neste Capitstendoaplicavel aos helipontos elevados e de superficie.

Art. 25. As superficies limitadoras de obstaculos do PBZPH séo estabelecidas em
funcaa

| - daclasse de performanc® helicoptero criticgpara cada FATOclasse 1, classe
2 ou classe ;3

Il - doformato da FATOqualradcb/retangular ou circular

[ll - dotipo de operacdd/FR, IFR NPA e IFR PA

IV - doperiodo de operacgéao: diurno e notur@o;

V - dodiametro do rotodo helicéptero critico.

§1° A FATO de formato circular somente se aplica a helipontos com tipo de
operacéo VFR.

§2° Os helipontos com FATO de formato circular ndo possuirdo superficie de
transicao e as superficies de aproximacédo e decolagem serao utilizadas em todas as direcdes.

Art. 26.No helipontoonde exista mais de unk@ATO, aplicase um unico PBZR
compostadasrespedias superficies de aproximacao, decolagderansicao para cad@ATO.

Paragrafo UnicoA inclusdo de uma determinada superficie citada neste artigo no
PBZPH devera observar a sua aplicabilidade aquela FATO em funcdo dos parametros estabelecidos
nas Tabels3-6, 3-7 e3-8.

Art. 27.0 PBZPH de helipontos elevados devera ser estabelecido com base nas
classes de performance de helicopteros 2.
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§ 1° Para efeito de inscricdo ou alteracdo no cadastro de aer6dromos da ANAC, o
helipontoselevados serdo considerados também como objeto projetado no espacgo aéreo e somente
receberdo deliberacdo favoravel por parte do COMAER&o causarem efeito adverso OPEA em
planos de zona de protecdo de aerédromateoutros helipontos.

§ 2° Paraanélse dos helipontos elevados como um objeto projetado no espacgo aéreo
considerarsed a alturado heliponto como sendosama das alturas da edificacdo, da estrutura do
heliponto e do helicoptero critico.

Art. 28. As superficies de aproximacdo, decolagem e trans@fopor finalidade
disciplinar a ocupacao do solo de modo a garantir

| - a seguranca das operacfes aéasagronaves em situacdes de contingéncia, por
meio da manutencdo de uma porcéo de espaco aéreo livre de obstaculos; e

Il - a regularidade das operacbes asr@or meio da manutencdo dos minimos
operacionais dentro de valores aceitaveis.

Art. 29.0s helipontos publicos e privados devgrassuir dias superficies de
aproximacao e decolagem, separadas por, no minimo, 150°.

Paragrafo unicoOs helipontogrivados nos quais, tecnicamente, ndo seja viavel a
implantacdo de duas superficies de aproximacédo e decolagearadas por no minimo 150°,
poderao, excepcionalmente, operar com apenas uma superficie de aproximacéo e decolagem.

Superficie de Aproximacéao

Art. 30. A superficie de aproximacadeconstitui um plano idinado ou uma
combinacdo de planos ou, quanadrajetoria incluir uma curyauma superficie complexam
rampaascendenta partir da borddaérea desegurancabperaciongle centradana linha qugassa
peb eixo daFATO, cujos parametros e dimensdes estao estabelecisié$gness 3-9A, 3-9B, 3-
9C, 3-9D, 3-11,3-12e na Tabels 3-6, 3-7 €3-8.

Art. 31. Para os helipontosom tipo de operacdo VFR e FATO de formato quadrado
ou retangular, a superficie de aproximapédepossui uma secdo unica (helicopteros categorias A
e C) ou duas sec0es (helicopteros categoria B), cujas dimensdes sao:

| - primeira se¢do ou secao unica:

a) umaborda internalocalizada na borda externa da area de seguranca operacional,
horizontal e perpendicular ao prolongamento do eixo da FATO, com elegagd@ada FATO no
ponto onde a borda interna € interceptada pela linha central da superficie de agEoxXm
determinaddarguraiguala FATO mais a area de seguranca operacjonal

b) duas bordas lateragriginadasnas extremidades da borda intemaivergindo
uniformemente umadeterminadaiazaoa partir do plano vertical que contem o eixo da FA&EO

c) umaborda extern&orizontale perpendicular ao eixo @ATO, localizadaa uma
determinadalistancia da borda interna e a uma determimadtdaa acima d&ATO.

Il - segunda secéo:
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a) uma borda internalocalizada no final da primeira sec¢adporizontal e
perpendicularao prolongamento do eixo da FATO, com elevagiml ada borda externa da
primeira secdo e determinada largura

b) duas bordas laterais originadas nas extremidades da borda interna e divergindo
uniformemente em uma determinada razao a partir do plancayeuiecontémo eixo da FATO; e

c) uma borda exterpdocalizada a uma determinada distancia da borda interna,
horizontal e perpendicular ao eixo da FATO.

8§ 1° Para helipontos classe de performafi¢cea origem do plano inclinado pode
localizarse diretamente no limite da FATO.

§ 2° O gradiente da superficie de aproximadaege ser medm em relacédo ao plano
vertical que contém o prolongamento do eixo da FATO

Art. 32.Para os helipontosom tipo de operagédo VFR e FATO de formato circular, a
superficie de aproxima¢dmde possui uma secdo Unica aduas secdesonforme o casogujas
dimensbes sao:

| - primeira se¢ao ou secao unica:

a) uma borda interna, circular contigua ao extremo da area edearaca
operacional, com elevacéao igual a da FATO; e

b) uma borda externa circular com o centro na FATO, dmterminadoraio,
acrescido dos segmentos de raios da area de segopmreeionak da FATO, de acordo com o
tipo de operacéao e a classe de peréoree do helicoptero.

Il - segundaecéo:

a) uma borda interna circular com o centro na FATO, com elevacédo igual a da
borda externa da primeira secéo, localizada no final da primeira secao; e

b) umaborda externa circular com o centro na FATO, com raio definido pela soma
do raio da primeira secédo acrescido do comprimento da segundaestglelecido em funcéwm d
tipo de operacéao @a classe de performance do helicoptero.

Art. 33.Para os helipontogom tipo de operacdo IFRIPA, a superficie de
aproximacagossui uma unica sec¢ao, cujas dimensdes sao:

| - uma bordanterna,localizada na borda externa da area de seguranca operacional,
horizontale perpendicular ao prolongamento do eixo da FATO, comgevwgual ada FATO no
ponto onde a borda interna € interceptada pela linha central da superficie de aproximacdo e
determinada larguriguala FATO mais aarea de seguranggeraciongl

Il - duas bordas laterais iniciadaasnextremidades da borda intermivergindo
uniformemente a um angulo especificado em relacédo ao plano vertical que contém o eixo da FATO;
e

[l - uma borda externhorizontale perpendicular ao eixo d@ATO, localizada a
uma determinada distancia da borda interna e a uma determinada alturasaefiad
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Paragrafo UnicoO gradiente da superficie de aproximagdo deve ser medido em
relacdo ao plano vertical que contém o prolongamento do eixo da FATO.

Art. 34.Para os helipontos com tipo de operagdo IFR PA, a superficie de
aproximacagossui trés sec¢des, cugimensodes sao:

| - Primeira seg&o:

a) uma borda interndpcalizada na borda externa da area de seguranca operacional,
horizontal e perpendicular ao prolongamento do eixo da FATO, com elegagda@ada FATO no
ponto onde a borda interna é interceptada pela linha central da superficie de aproximacao e
determinada largura igualFATO mais a area de seguranca operacional;

b) duas bordas laterais iniciadas nas extremidades da borda interna, divergindo
uniformemente a um angulo especificado em relacédo ao plano vertical que contém o eixo da FATO;
e

c) uma borda externa horizontal e perpendicular ao eixo da FATO, localizada a
uma determinada distancia da borda interna e a uma determinada altura acima da FATO.

Il - Segunda secéao:

a) uma borda internalocalizada no final da primeira secébprizontal e
perpendicular ao prolongamento do eixo da FATO, com elevagéd a da borda externa da
primeira secao e determinada largura.

b) duas bordas laterais originadas nas extremglddeborda interna e divergindo
uniformemente em uma determinada razéo a partir do plano verticadgigeno eixo da FATO; e

c) uma borda externa horizontal e perpendicular ao eixo da FATO, localizada a
uma determinada distancia da borda interna.

[l - Secdo hodontal:

a) uma borda internajlocalizada no final da segunda secdwmrizontal e
perpendicular ao prolongamentim eixo da FATQ com elevacao iguad da borda externa da
segunda secdo e determinada largura, horizontal e perpendicular ao prolongamentoddo eixo
FATO;

b) duas bordas laterais originadas nas extremidades da borda interna e se
estendendo paralelamente ao plano vertical que contém o prolenigado eixo d&ATO; e

c) uma borda externa paralela a borda interna, localizada a uma determinada
distancia desa borda.

Paragrafo anicoO gradiente da superficie de aproximacdo deve ser medido em
relacdo ao plano vertical que contém o prolongamento do eixo da FATO.

Superficie de Decolagem

Art. 35. A superficie de decolageconstitui um plano inclinadouuma combinacao
de planos ou, quando a trajet6ria incluir uma curva, uma superficie complexa em rampa ascendente
a partir da borda d&rea desegurancabperacionglcentrada na lima que passa pelo eixo da FATO
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e dividida em trés secOeg)jos parametros éimensdes estao estabelecidos Figuras 3-9A, 3-
9B, 3-10, 3-11, 312enas Tabelas 3-6, 3-7 e3-8.

Art. 36.Para os helipontos com qualquer tipo de operacdo e FATO de formato
guadrado ou retangular, a superficie de decolgyeae possui atétrés secdeconforme o caso,
cujas dimensdes sa@Portaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto de2018)

| - Primeira se¢ao

a) uma borda interndocalizada na borda externa da area de seguranca operacional,
horizontal e perpendicular ao prolongamento do eixo da FAD® elevacddagual ada FATO no
ponto onde a borda interna é interceptada pela linha central da superficie de decolagem e
determinada largurguala FATO maisa area desegurancaperaciongl

b) duasbordas laterais iniciando nas extremidades da borda interna e divergindo
uniformemente em angulo especificado a partir do plano vertical que contém o eixo da FATO; e

c) uma borda externa horizontal e perpendicular ao d&xd-ATO, localizada a
uma determinaal distancia da borda interna@madeterminadaltura acima da FATO.

Il - Segunda secéo:

a) uma borda internalocalizada no final da primeira secébprizontal e
perpendicular ao prolongamento do eixo da FATO, com elevacao agdal borda externa da
primeira £¢do e determinada largura.

b) duas bordas laterais originadas nas extremidades da borda interna e se
estendendo paralelamente ao plano vertical que contém o prolongamento doF&Xd@da

c) uma borda externa horizontal e perpendicular ao eixo da FATO,zadalia
uma determinada distancia da borda interna.

[ll - Terceira secédo:

a) uma borda internajlocalizada no final da segunda secdwmrizontal e
perpendicular ao prolongamento do eixo FI&TO, com elevacadgual a da borda externa da
segunda secao e determindatgura;

b) duas bordas laterais originadas nas extremidades da borda interna e se
estendendo paralelamente ao plano vertical que contém o prolongamento doF&idda

c) uma borda externa paralela a borda interna, localizada a uma determinada
distancia desa borda.

§ 1° O gradiente da superficie de decolagem deve ser medido em relacdo ao plano
vertical que contém o prolongamento do eixd-4d O.

§2° Quando houver zona desimpedidaglavacdo da borda interrs@raigual ao
ponto mais alto do terremm eixo da anadesimpedidaPara helipontos classe de performance 1, a
origem do plano inclinado pode elexse diretamente acima da FATO.

83° No caso de umauperficie de decolagemm linha reta, a rampa deve ser
medida no plano vertical que contéreiro de tal superficie.
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84° No caso de umauperficie de decolagemcluindo uma curva, tal superficie
deve ser complexa, contendo as normais horizontais ao seu @ixgraglientedo seu eixo sera
igual aquet de umasuperficie de decolageem linha rea.

8§ 5° A superficie dalecolagenmem curva ndo conterq mais de uma parte em curva.

8 6° Qualquer combinacao do segmento de curva com o segmento retilineo pode ser
aplicado desde quesoma do raio do arco que define o eixo da superficie e o comprimento da parte
retilinea com origem na borda interna is&gainferior a 575 metrogPortaria n° 1.168/GC3,de 7
de agosto de2018)

§ 7° Qualquer variacdo na direcdo do eixo de sogerficie de decolagedeve ser
projetada de modo queraio do arco resultante, necessario para a coase exija manobra em
curva com raio inferior a 270etros (Portaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto de018)

Art. 37.Para os helipontos com tipo de aggio VFR e FATO de formato circular, a
superficie de decolagem pode possuir uma secdo Unica ou duas sec¢des, conforme 0 caso, cuja:
dimensdes sao:

| - primeira se¢ao ou secao unica:

a) uma borda interna, circular contigua ao extremo da area de seguranca
operacional, com elevacéao igual a da FATO; e

b) uma borda externa circular com o centro na FATO, dmterminadoraio,
acrescido dos segmentos de raios da area de segopereeionak da FATO, de acordo com o
tipo de operacéo e a classe de performance do helicéptero.

Il - segundaecéo:

a) uma borda interna circular com o centro na FATO, com elevacédo igual a da
borda externa da primeira secéo, localizada no final da primeira secao; e

b) uma borda extemcircular com o centro na FATO, com raio definido pela soma
do raio da primeira secédo acrescido do comprimento da segundaestglelecido em funcéo do
tipo de operacéao @a classe de performance do helicoptero.

Superficie de Transicao

Art. 38. A superficie de transicdo constitui uma superficie compdescendent@o
longo das laterais d@rea de segurancaoperacionale parte das laterais dsuperficie de
aproximacaginclinandese para cima e para fora até uma altura predeterminada, cujostpaséame
dimensdes estéo estabelecidos na Figurae na Tabela 3-6 €3-8.

| - Os limites da superficie de transicsamn

a) uma borda iterna que se iniciaa interseccdo da lateral daperficie de
aproximacaa uma altura especificada acima da bantlernae que se siendeao longo ddateral
da superficiede aproximacaocem direcdo a borda interna da superficie de aproximecéesse
ponto,ao longo @ comprimentalaérea de agurangaperaciongle

b) uma bordaxternaocalizada a uma altuespecificadala borda iterna

Il - A elevag@o de um ponto na boidgerna dssuperficie de transic&s®era
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a) ao longo da lateral da superficie de aproximagAm| a elevacdo dsuperficie
de aproximacéoaquele ponto; e

b) ao longo da area de seguranca operaciaql aelevacaada borda intera da
superficie de aproximagao.

8§ 1° A superficie de transicd@o longo dadrea desegurancaoperacional serd
curva, se o perfil da FATO for curvo, ou plana, se o peafiFATO for uma linhaetilinea.

§2° O gradiente daupeficie de transicdaleve ser medido em relacdo a um plano
vertical perpendicular ao eixo da FATO, ao longo da area de seguranca operacional, e perpendicular
a lateral da superficie de aproximacéo ao longo dessa superficie

§ 3° A superficie de transicdo ndo se aplica a uma FATO pmoedimentos de
aproximacagor instrumento®inS sem VSS.

Secao Il
Plano Especifico de Zona de Protecdo de Aerédromo

Art. 39.0 PEZPA ¢é definido em fungcédo das superficies limitadoras de obstaculos
aplicaveis ao PBZPA e ao PZPANYara osaerédromos selecionados a critério do DECEA.

Secao V
Plano de Zona de Protecao de Rotas Especiais de Avides e Helicopteros

Art. 40.0 PZPREAH é definidem funcdo dauperficie de protecdo do voo visual
em rotadescrita neste Capitulo.

Art. 41. A superficie de protec&o do voo visual em roestébelecida em funcao:
| - dotipo de rota especial: avido ou helicoptero; e
Il - daexisténcia ou ndo de espaco aéreo controlado.

Art. 42.0 PZPREAH devera incluir todas as rotas especiais de avides e helicpteros
estabelecidas dentd® um determinado espaco aéreo.

Art. 43. A superficie de protecdo do voo visual em rota tem por finalidade disciplinar
a ocupacéo do solo de modo a garantir

| -a segurancadas operacOes aérea@s aeronaves em condicdes normais de
operacao, por meio da manutencdo das areas de protecdo de procedimentos de navegacao aeére
livres de obstaculos; e

Il - a regularidade das operacdes aéreas, por meio da manutencao da altitude minima
devoo como a mais baixa possivel.

Superficie deProtec¢édo do Voo Visual em Rota

Art. 44. A superficie deprotecdo do voo visual em ratanstitui um plano horizontal
acima do solo, cujos parametros e dimensdes estdo estabelecidos na- Eipeire Tabela3-9.
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8 1° Os limites laterais devem compreender duas bordas paralelas ao eixo da rota
especial separadas por uma determinada largura; e

8§ 2° A elevagao do plano horizontal deve ser igaaim determinado valor abaixo
da altitude minima de voo da rota especial.

Secao V
Plano de Zona de Protecao de Auxilios a Navegacdo Aérea

Art. 45.0 PZPANA é definido em funcdo das superficies limitadoras de obstaculos
de auxilios a navegacédo aédescritas neste Capitulo

Art. 46. As superficies limitadoras de obstaculos do PZPANAesdiabelecidas em
funcdo do tipo de auxilio a navegacéo aérea.

Art. 47. As superficies limitadoras de obstaculos de auxilios a navegacadéérea
por finalidade disciplinar a ocupacdo do solo de madgarantir a integridade dos sinais
eletromagnéticosu sinais luninosos transmitidogor esses auxilios

Art. 48.0 PZPANA devera incluir todos os auxilios a navegacao aérea, previstos
neste Capitulo, instalados dentro da area patrimonial do aerédromo e, ainda, aqueles instalados fora
da area patrimonial para atendsnecessiades operacionais desse aerédromo.

Paragrafo uUico. Nos casos de auxilios a navegacédo aérea instalados fora de area
patrimonial de aer6dromo para atendsnecessidades operacionais de mais de um aerédromo, o
DECEA definira qual aerédromo incluird essesilios em seu PZPANA.

Art. 49. Para efeito dssaPortaria, 0s sistemas de vigilancia ATS serdo considerados
auxilios a navegacao aérea.

Equipamento Medidor de Distanciass DME

Art. 50. A superficie de protecdo do DME é composta por dusscds, uma
horizontal e outra em rampaujos parametros e dimensdes estdo estabelecidos na Fitfua
Tabela 310A.

| - A secaadhorizontal possui:

a) forma circular com centro coincidente com o eixo da antena; e
b) altitudeigual aelevacaala base da antena.

Il - A secdcem rampa possui:

a) forma de tronco de cone invertido com a borda inferior coincidente com o limite
externo daecachorizontal,

b) borda superior localizada em uma determinada altura acirs@c@ahorizontal,

c) gradiente medido em relagéo ao plano horizontalapntém a base da antena.

Radiofarol Nao Direcionali NDB
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7

Art. 51. A superficie de Protecdo do NDB é composta por disagbes, uma
horizontal e outra em rampa, cujos parametros e dimensdes estdo estabelecidos 3albigura
Tabela 310A.

| - A secadhorizontalpossui:

a) forma circular com centro coincidente com o eixo da torre; e
b) altitudeigual aelevacaala base da torre.

Il - A segcacem rampa possui:

a) forma de tronco de cone invertido com a borda inferior coincidente com o limite
externo dasecacdhorizontal;

b) bordasuperior localizada em uma determinada altura acinseckohorizontal;

c) gradiente medido em relac&o ao plano horizontal que contém a base da torre.
Radiofarol Omnidirecional em VHF i VOR

Art. 52. A superficie de protecdo do VOR € composta por dusecdes, uma
horizontal e outra em rampa, cujos parametros e dimensdes estdo estabelecidos r&lFigura
Tabela 310A.

| - A secaadhorizontal possui:

a) forma circular com centro coincidente com o eixo da antena; e
b) altitudeigual aelevacaada base da estrutura.

Il - A secdcemrampa possui:

a) forma de tronco de cone invertido com a borda inferior coincidente com o limite
externo daecachorizontal,

b) borda superior localizada em uma determinada altura acirs@c@ahorizontal,

c) gradiente medido em relacdo ao plano horizontakguéem a base da estrutura.
Radiofarol Omnidirecional em VHF Doppler D-VOR

Art. 53. A superficie de protecdo do DVOR é composta por dusedes, uma
horizontal e outra em rampa, cujos parametros e dimensdes estdo estabelecidos @alBigura
Tabela 310A.

| - A secaadhorizontal possui:
a) forma circular com centro coincidente com o eixo da antena; e
b) altitudeigual aelevacaada base da antena.

Il - A segcacem rampa possui:
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a) forma de tronco de cone invertido com a borda inferior coincidente com o limite
externo dasecacdhorizontal;

b) borda superior localizada em uma determinada altura acirsegdahorizontal;

c) gradiente medido em relagédo ao plano horizontal que contém a base da antena.
Sistema de Aumentacg&o dos Sinais de Navegacdo Baseado no SGBAS

Art. 54.0 Sistema deAumentacdo dos Sinais de Navegacdo Baseado no Solo
(GBAS) é constituidpelos seguintesubsistemascujas superficies limitadoras de obstaculos estao
descritas nos artigds e 56 abaixa VDB e Estacdes de Referéncia.

Art. 55. A superficie de protecdo do VDB € coposta por duasecfes,uma
horizontal e outra em rampa, cujos parametros e dimensdes estdo estabelecidos 3alBigura
Tabela 310A.

| - A secadhorizontal possui:

a) forma circular com centro coincidente com o eixo da antena; e

b) altitudeigual aelevacaala base da antena.

Il - A secdcem rampa possui:

a) forma de tronco de cone invertido com a borda inferior coincidente com o limite
externo daecacdhorizontal;

b) borda superior localizada em uma determinada altura acirs@c@ahorizontal;

c) gradiente medido enelacdo ao plano horizontal que contém a base da antena.

Art. 56. A superficiede protecdo daestacdo dereferéncia € composta por duas
secdes, uma horizontal e outra em rampa, cujos parametros e dimensdes estado estabelecidos n:
Figura3-20 e Tabela 310A.

| - A secadhorizontal possui:

a) forma circular com centro coincidente com o eixo da antena; e

b) altitudeigual aelevacadala base da antena.

Il - A secdcem rampa possui:

a) forma de tronco de cone invertido com a borda inferior coincidente com o limite
externo daecachorizontal;

b) borda superior localizada em uma determinada altura acirs@c@ahorizontal,

c) gradiente medido em relagéo ao plano horizontal que contém a base da antena.

Sistema de Pouso por Instrumentos ILS
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Art. 57.0 Sistema de Pouso por Instrumentos (ILS) é constitpéos seguintes
subsistemascujas superficies limitadoras de obstaculos estdo descritas nos &a8idise 60
abaixa Transmissor de Rampa de Planéid’), Localizador LOC) e Marcador (MARKER).

Art. 58. A superficiede protecdo daGP é composta por duagc¢des, uma horizontal
e outra em rampa, cujos parametros e dimensdes estdo estabelecidos na Figuieabela 3
10A.

| - A secadhorizontal possui:

a) forma retangular que tem como largura a distancia da lateral da pista até a
antena, somada a uma determinada extensao, perpendicular ao alinhamento do eixo da pista;

b) comprimento igual a uma distancia determinada, no sentido da cabeceira da pista
mais proxima gartir da antena; e

c) altitudeigual aelevacadada base da estrutura de suporte da antena.
Il - A secdcem rampa possui:

a) forma retangular com a borda inferior coincidente com o limite extersegio
horizontal;

b) borda superior localizada em uma determinadaaakigma dasecaohorizontal
e com a mesma larguraskae

c) gradiente medido em relacéo ao plano horizontal que contém a base da estrutura
de suporte da antena.

Art. 59. A superficiede protecdo doLOC é composta por umaecaohorizontal
cujos parametros e dimensdestao estabelecidos na Figgta2 e Tabela 310A.

| - A secaadhorizontal possui:

a) forma retangular iniciada na cabeceira da pista, a frente da qual estédo instaladas
as antenas;

b) larguraque compreende toda a extensao lateral das antenas de forma a-envolvé
la simetricamente, e comprimento com distancia compreendida entre a cabeceira da pista e o0 eixo
das antenas, somado a uma distancia determinada; e

c) altitudeigual aelevacéala estruturale suportelas antenas.

Paragrafo unico.No caso de instalacdo de LAWFFSET(ndo alinhado com o eixo da
pista), a superficie de protecdo terd as mesmas caractericagrgura que compreende toda a
extensao lateral das antenas de forma a emlalsénetricamente, eomprimentocom distancia
compreendid&ntrea cabeceira oposteda pista virtuakstabelecida o eixo das antenas, somado a
uma distancia determinada.

Art. 60. A superficiede protecdo damarcador é composta por urmecaohorizonta)
cujos paametros e dimensdes estdo estabelecidos na Bgira Tabela 310A.

| - A secadhorizontal possui:
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a) forma circular com centro coincidente com o eixo da antena; e
b) altitudeigual aelevacaada estrutura de suporte das antenas.
Sistema dedluminacdo de Aproximagaoi ALS

Art. 61.A superficie de protecdo do ALS é composta por dusscbes: uma
horizontal e outra em rampa, cujos parametros e dimensdes estdo estabelecidos 3a2Bigura
Tabela 310A.

| - A secadhorizontal possui:

a) formaretangular com inicio na cabeceira da pista, com uma determinada largura
simétrica ao eixo da pista e comprimento ultrapassando a Ultima barra de luzes com uma distancia
determinada; e

b) altitudeigual aelevacaada cabeceira da pista.
Il - A secdcem rampa pasii:

a) forma retangular com a borda inferior coincidente com o limite extersegio

horizontal;

b) borda superior localizada em uma determinada altura acirs@c@ahorizontal;
e

c) gradiente medido em relacdo ao plano horizontal que contém a cabeceira da
pista.

Sistemasde Vigilancia ATS 1 ASR, ARSR e ADSB

Art. 62. A superficiede protecdo de sistemas de vigilancia AT& composta por
duassecdes, uma horizontal e outra em rampa, cujos parametros e dimensdes estado estabelecidos n.
Figura3-24 e Tabela 310A.

| - A secaadhorizontal possui:

a) forma circular com centro coincidente com o eixo da antena; e
b) altitudeigual aelevacaala base da antena.

Il - A secdcem rampa possui:

a) forma de tronco de cone invertido com a borda inferior coincidente com o limite
externo daecachorizontal;

b) borda superior localizada em uma determinada altura acirs@c@ahorizontal,

c) gradiente medido em relacdo ao plano horizontal que contém a base da antena.

§ 1° As superficies citadas nesetigo aplicamse tambéma protecdo doradar
meteaoldgico do SISCEAB(Portaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto de2018)
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§2° No caso deurbinas edlicas situadas dentro dos limites laterais da superficie de
protecdo de um radar primario, considerando que a velocidade de rotacdo das pas pode causar ¢
mesmo efeito de uma aeronave em deslocamento (velocidade Doppler compativel), a superficie de
protecdo pode, a critério do DECEA, passar a ser definida pelo diagrama de visada direta do radar
afetado, no nivel equivalente a média de altura das pas dasasudXlicas (Portaria n°
1.168/GC3,de 7 de agosto de2018)

Radar de Aproximacao de Precisd® PAR

Art. 63.A superficie de protecdo do PAR é composta por tréecbes, duas
horizontais e outra em rampa, cujos parametros e dimensodes estdo estabelecidos 82%gura
Tabela 310A.

| - A secadhorizontal 1 possui:

a) forma circular com centro coincidente com o eixo da antena; e
b) altitudeigual aelevacaada base da estra do PAR.

Il - A secadhorizontal 2 possui:

a) forma de setor circular com centro coincidente com o eixo da antena e com o
limite externo no ponto de toque, localizado a uma certa distancia aquém da cabeceira da pista; e

b) altitudeigual aelevacaada base da &situra do PAR.
[l - A secdoem rampa possui:

a) forma de setor de tronco de cone invertido com a borda inferior coincidente com
o limite externo daecadhorizontal 2;

b) borda superior localizada em uma determinada altura acirsacdahorizontal
2;e

c) gradiente radido em relacéo ao plano horizontal que contém a base da estrutura
do PAR.

§ 1° A guantidade dsecdesorizontas e em rampa, mencionadas fosisos I, Il e
lIl deste artigogdependerddo nimero de cabeceiras para pouso apoiadas pelo PAR.

§ 2° Quando o radar PAR pertencer a um sistema radar de aproximacao de precisao,
associado a um radar de vigilancia, todas as superficies de protecdo devem ser consideradas,
prevalecendo a superficie mais restritiva, nos pontos de sobreposicao.

Sistemas Indicasres de Rampa de Aproximacao Visual VASIS, PAPI e APAPI

Art. 64. A superficie de protecéo dos sistemas indicadores de rampa de aproximacao
visual (VASIS, PAPI e APAPI) constitui um plano inclinado, cujos parametros e dimensfes estao
estabelecidos na Figura2B e Tabela 310B.

| - Os limites da superficie de protecdo séo:
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a) uma borda interna, horizontal e perpendicular ao prolongamento do eixo da pista
de pouso, com elevagdo igual a elevacdo da cabeceira e determinada largura, localizada a uma
determinada distancia antw a cabeceira da pista;

b) duas bordas laterais originadas nas extremidades da borda interna e divergindo a
uma determinada razéo a partir do prolongamento do eixo da pista de pouso; e

C) uma borda externa horizontal e perpendicular ao prolongamento doaspisial
de pouso, localizada a uma determinada distancia da borda interna.

CAPITULO 1V
PLANO DE SOMBRA

Art. 65.0 plano de sombra é definido em fungimum obstaculo que ultrapasse
limite vertical deuma superficie limitadora de obstaculde aerddromoheliponto ou auxilios a
navegacao aéreedeveraser considerado para utilizagdo do principio da sombra.

8 1° Para efeito de utilizacdo do principio da sombra citadocaputdeste artigo
em uma superficie limitadora de obstaculos de auxilios & navegacdo aérea, senagliea o
plano de sombra parms auxilios a navegacdo aérea transmissores de $imaiSOSOs, OuU seja,
ALS, VASIS, APAPI e PAPI, sendo proibida a sua aplicacdo para>dboaua navegacao aérea
transmissores de sinaatetromagnéticogPortaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto d&2018)

§ 2° Para fins de aplicacdo deste principio, a vegetacdo ndo constitui obstaculo
natural gerador de sombi®ortaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto de2018)

Art. 66. Considerando que a proliferacdo de obstaculos que ultrapassem as
superficies limitadoras de obstaculos pode aumentar o risco associado as operacdes aéreas, :
utilizacdo do principio da sombdevera obedecens seguintes critérios

| - no caso das superficies de aproximacdo, decolagem e transicdo, somente 0s
obstaculos naturajoderdo encobrir outros obstacuylos

Il - no caso das superficies horizontal inggdnicae de auxilios a navegacao aérea,
0s obstaculos naturais e artificipisdgdo encobrir outros obstacujees

lll - os obstaculogmplantados ap6s manifestacdo do interesse publico ndo poderao
ser utilizados, no futuro, como sombra panaobrirum novo obstaculo.

Art. 67.0 plano de sombreonstitui um plano estabelecido a partir de um obstacul
cujos parametros e dimensdes estdo estabelecidos abaixo e ilustrados nad-Ejgufas4-3:

| - dentro dos limites laterais das superficies de aproximacao e decolagem:

a) inicia a partir do plano horizontal que passa pelo topo do obstaculo e é composto
por uma superficie inclinada, com gradiente negativo de 10%, em direcdo a cabeceira da pista e,
também, na direcdo oposta a pista.

b) estendese por 150metrosa partir do ponto extremo dabstaculp medidos no
plano horizontgle

c) os limites laterais do plano de sombra sdo linhas paralelas a menor linha
imaginaria que une o obstaculo a pisfasesuilarguraigual a do obstaculo.
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Il - dentro dos limites laterais da superficie de transicao:

a) inicia a partir do plano horizontal que passa pefw do obstaculo e € composto
por uma superficie inclinada, com gradiente negativb08é, em direcdo oposta a pista;

b) estendese por 150metrosa partir do poto extremo do obstacylanedidos no
plano horizontale

c) os limites laterais do plano de somts@o linhas paralelas a linhiamaginaria
perpendicular ao eixo da pista oussu prolongamente possui largura igualdo obstaculo

Il - dentro dos limites laterais da superficie horizontal interc@nica:

a) inicia a partir do plano horizontal que passa pefw do obstaculo e € composto
por uma superficie inclinada seuentorng com gradiente negativo de 1086;

b) estendesepor 150metrosa partir cis extremidadedo obstaculogircundandeo
de acordo com o formato deus limites lateraisemcontudo,ultrapassar os limites verticais das
superfidges de aproximacéaalecolagene transicapquando for o caso.

IV - dentro dos limites lateraia superficie de protecdo do AleSda superficie de
protecédo do VASIS, PAPI ou APAPI

a) inicia a partir do plano horizontgle passa pelo topo do obstaculo e é composto
por uma superficie inclinada, com gradiente negativo de 10%, em direcdo oposta ao auxilio.

b) estendesepor 150metrosa partir do ponto extremo do obstaculo, medidos no
plano horizontal; e

c) os limites laterais do plano de sombra s&o linhas paralelas a menor linha
imaginaria que une o obstaculo @ntro doauxilio e possui largura igualdo obstaculo.

_ CAPITULO V
SINALIZACAO E ILUMINACAO DE OBJETOS

Art. 68.Um novo objeto ou objeto existente deve seralizado e iluminado, de
acordo com o previsto nesse capitulo, nos seguintes casos:

| - quando se tratar de torres, mastros, podiebas elétricas elevadas, cabos
suspensos ou outros objetos cuja configuracdo seja pouco vasidetancia que estejam
localizados dentro dos limites laterais da superficie de transicdo ou dentro dos 3.000 metros da
borda interna das superficies de aproximacdo ou decolagem, ainda que nao ultrapassem os limites
verticais dessas superficies;

Il - quando se tratar denhas elétricaselevadas, cabos suspensos ou outros objetos
de configuracdo semelhante, que atravessem rios, hidrovias, vales ou estradas;

lll - quando se tratar de objetos que se elev&BOanetros ou mais de altura;
IV - quando se tratar de um obstaculo; ou

V - quando for solicitadoa critério do Orgéo Regional do DECEA.
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8 1° No caso previsto no Inciso Il deste artigo, a sinalizacdo ndo seré obrigatéria
guando se tratar de objeto de facil visualizacdo e que se mantenha iluminado durante o dia por luzes
de obstéculos de alta intéssde.

8 2° Os limites de cromaticidade das cores a serem uttiggmhra sinalizacao e
eliminacao dos objetos projetados no espaco aéreo devem seguir as especificacbes do Apéndice A
do RBAC 154 (Portaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto d&2018)

83° A sinalizacdo e iluminacdo dos objetos citados aaput deste artigo é
responsabilidade do proprietario ou responséavel legal pelo mesmo.

Secao |
Critérios de Sinalizacao e lluminacédo de Objetos

Art. 69. A sinalizacdo de um objeto deve ser realizada por meio da pintura, nas cores
laranja (ou vermelha) e branae um quadriculado ou de faixas alternadas, conforme ilustrado na
Figura 51, obedecendo aos seguintes critérios:

| - sinalizagc&o por meio de pintura de um quadriculado:

a) deve ser utilizada quando o objeto possuir dimensdes iguais ou superiores a 4,5
metros esua superficie ndo possuir desnivelamento;

b) o quadriculado deve ser formado por quadrilateros, cujos lados mecam no
minimo 1,5 metros e no maximo 3 metros, com os de cor mais escura situados nas extremidades; e

Il - sinalizacdo por meio de pintura de faixasrat€eas:

a) deveser utilizada quando o objeto possuir uma de suas dimensdes, vertical ou
horizontal, maior que 1,5 metros e a outra inferior a 4,5 metros e a sua superficie ndo possuir
desnivelamento ou quando o objeto possuir configuracdo de armacao ou estruturaeesuas d
dimensdes, horizontal ou vertical, for inferior a 1,5 metros;

b) as faixas alternadas devem ser perpendiculares a maior dimenséao do objeto com
a sua largura definida em funcéamaior dimenséao ou 30 metros, o que for menor, com as de cor
mais escuraittiadas nas extremidades, conforme Tabela 5

§ 1° Quando as cores citadas caputdeste artigo puderem ser confundidas com o
meio circunvizinho do objeto, deverao ser utilizadas outras cores que contrastem com o meio.

§ 2° A sinalizagcdo de um objetaig possuir dimensdes inferiores a 1,5 metros, deve
ser realizada por meio da pintura de sua superficie com uma Unica cor.

Art. 70. A sinalizacdo de um objeto pode ser realizada, ainda, por meio de bandeiras
ou balizas quando ndo for possivel a pintura, obedecersdeeguintes critérios:

| - sinalizacdo por meio de bandeiras:

a) devem possuir pelo menos 0,6 metros em cada lado e ser posicionadas nas
laterais, na parte superior do objeto ou nas laterais de sua borda mais elevada;

b) devem ser dispostas pelo menos a cada lBomeajuando se tratar de objetos
extensos ou agrupados entre si; e
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c) devem ser de uma Unica cor (laranja ou vermelha) ou, caso sejam formadas por
duas sec¢0es triangulares, de cores combinadas, uma laranja (ou vermelha) e a outra branca.

Il - sinalizagdo por meide balizas:

a) devemser posicionadas em locais visiveis, de modo que definam a forma geral
do objeto e sejam identificaveis a partir de uma distancia de pelo menos 1.000 metros, quando se
tratar de objetos que devem ser identificados por aeronaves em voo, e a partir isénoa de
pelo menos 300 metros, quando se tratar de objetos que devem ser identificados por aeronaves Nnc
solo;

b) devem ter sua forma caracteristica, a fim de que ndo se confundam com as
utilizadas para indicar outro tipo de informacéo; e

c) devem ser de umanica cor (laranja ou vermelha) ou de cores combinadas, uma
laranja (ou vermelha) e a outra branca. Neste (ltimo caso, as balizas devem ser dispostas
alternadamente.

8 1° Quando as cores das bandeiras ou balizas puderem ser confundidas com 0 meio
circunvizinho do objeto, deveréo ser utilizadas outras cores que contrastem com o meio.

§ 2° A sinalizacéo de um objeto por meio de bandeiras ou balizas ndo deve aumentar
0 perigo que representa esse objeto as operacdes aéreas.

Art. 71. A iluminacdo de um objeto deve sealizada por meio da instalacédo, o mais
proximo possivel da sua extremidade superior, de uma ou mais luzes de baixa, média ou alta
intensidade ou, ainda, de uma combinacdo dessas luzes, conforme ilustrado na -Bigura 5
obedecendo aos seguintes critérios:

| - Especificacbes das luzes:

a) as luzes de baixa intensidade tipos A, B, @s luzes de média intensidade tipos
A, B e C; e as luzes de alta intensidade tipos A e B deverdo obedecer as especificacdes constante:
das Tabelas-2, 53 e 54; (Portaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto de2018)

b) o ndmero e a disposicdo das luzes de baixa, média e alta intensidade em cada
nivel que deva ser iluminad®raotais que o objeto seja indicado em todos os angulos de azimute.
Caso uma luz seja ocultada em qualgdieecdo por outra parte do objeto ou por um objeto
adjacente, devem ser instaladas luzes adicionais sobre a parte do objeto ou objeto adjacente que
ocultou a luz, a fim de conservar o perfil geral do objeto que se tenha que iluminar; e

c) aquantidade de laradas a serem instaladas por nivel em funcéo do diametro do
objeto a ser iluminado esté especificada na Tabéla 5

Il - Espacamento das luzes:

a) quandoforem utilizadas luzes de baixa intensidade para definir a forma geral de
um objeto de grande extensdo ou de objetos agrupados entre si, estas devem ser espacadas
intervalos longitudinais que ndo excedam 48rog e

b) quando forem utilizadas luzes de n@@mtensidade para definir a forma geral de
um objeto de grande extensdo ou de objetos agrupados entre si, estas devem ser espacadas
intervalos longitudinais que ndo excedam 9@Qros
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lIl - Emprego de luzes de baixa intensidade:

a) as luzes de baixa intensigadipo B podem ser utilizadas sozinhas ou em
combinacdo com luzes de média intensidade tipo B.

IV - Emprego de luzes de média intensidade:
a) as luzes de média intensidade tipo A e C devem ser utilizadas sozinhas;

b) as luzes de média intensidade tipo B podem séradas sozinhas ou em
combinacdo com luzes de baixa intensidade tipo B, conforme ilustrado nas Figuras,5-6 e
5-7;

c) quando a utilizacdo noturna de luzes de média intensidade tipo A possa ofuscar
os pilotos dentro de um raio de aproximadamenteODOrdetros do aer6dromo, deve ser utilizado
um sistema duplo de iluminacdo composto por essas luzes para uso diurno e crepusculo e por luzes
de média intensidade tipo B ou C para uso noturno; e

d) osflashesdas luzes de média intensidade tipos A e B instalada um objeto
devem ser simultaneos.

V - Emprego de luzes de alta intensidade:

a) o emprego das luzes de alta intensidade esta previsto tanto para o uso diurno
quanto noturno;

b) quandoa utilizacdo noturna de luzes de alta intensidade tipo A possa ofuscar os
pilotos dentro de um raio de aproximadamente 10.000 metros do aerédromo, deve ser utilizado um
sistema duplo de iluminacdo composto por essas luzes para uso diurno e crepusclipes pe
média intensidade tipo B ou C para uso noturno;

c) osflashesdas luzes de alta intensidade tipo A instaladas em um objeto devem
ser simultaneos; e

d) os angulos de regulagem de instalacdo das luzes de alta intensidade tipos A e B
devem ser ajustad@smo indicado na Tabela&@

Art. 72.A iluminacdo de um objeto com altura inferior a 45 metros deve ser
realizadaconforme ilustrado na Figura® obedecendo aos seguintes critérios:

| - quando se tratar de objetos estreitos, devem ser utilizadas luzes de baixa
intensidade ipo A ou Bou luzes de média ou alta intensidade, quando a instalacdo de luzes de
baixa intensidade nao fadequadau for requerido maior destaque ao objeto.

Il - quandose tratar de objetos extensos ou de um grupo de edificios, devem ser
utilizadas luzes de média intensidade tipo A, B ou C.

Art. 73.A iluminacdo de um objeto com altura igual ou superior a 45 metros e
inferior a 150 metros deve ser realizada por meio de luzeseda& nmtensidade tipo A, B ou,C
conforme ilustrado r&Figuras 5-4 e 55, obedecendo aos seguintes critérios:

| - quando forem utilizadas luzes de média intensidade tipo A e a parte superior do
objeto estiver a mais de 105 metros sobre o nivel do terrereentfjea ele ou sobre a elevagio
gue se encontram as extremidades superiores dos edificios proximos (quando o objeto estiver
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rodeado de edificios), devem ser instaladas luzes adicionais em niveis intermediarios, espacadas tac
uniformemente quanto sejagsivel entre as luzes superiores e o nivel do terreno, ou entre as luzes
superiores e o nivel da parte superior dos edificios préximos, conforme o caso, com uma separagao
gue ndo exceda 105 metros.

Il - quando forem utilizadas luzes de média intensidade tipcaBarte superior do
objeto estiver a 45 metros ou mais sobre o nivel do terreno adjacente a ele ou sobre aestevacao
gue se encontram as extremidades superiores dos edificios proximos (quando o objeto estiver
rodeado de edificios), devem ser instalall@es adicionais em niveis intermediarios, conforme
ilustrado na Figura-B8, alternadamente de baixa intensidade tipo B e de média intensidade tipo B,
espacadas tdo uniformemente quanto seja possivel entre as luzes superiores e o nivel do terreno, o
entre as luzes superiores e o nivel da parte superior dos edificios préximos, conforme o caso, com
uma separacao que nao exceda 52 mdfPogaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto de2018)

[Il - quandoforem utilizadas luzes de média intensidade tipo C e a parte superior do
objeto estiver a 45 metros ou mais sobre o nivel do terreno adjacente a ele ou sobre a elevacdo en
gue se encontram as extremidades superiores dos edificios proximos (quando estiveto
rodeado de edificios), devem ser instaladas luzes adicionais em niveis intermediarios, conforme
ilustrado na Figura-B, espacadas tdo uniformemente quanto seja possivel entre as luzes superiores
e o nivel do terreno, ou entre as luzes super@@sivel da parte superior dos edificios proximos,
conforme o caso, com uma separacao que nao exceda 52 itidrtzsia n° 1.168/GC3,de 7 de
agosto de2018)

Art. 74. A iluminacdo de um objeto com altura igual ou superior a 150 metros deve
ser realizada paneio de luzes de alta intensidade tipo A, conforme ilustrado nas Figéra$%5,
ou, se nado for possivel a utilizacdo dessas luzes, por meio de luzes de média intensidade associada
com a sinalizacdo com cores (pintura), obedecendo aos seguintesscritéri

| - as luzes de alta intensidade tipo A devem ser espacadas a intervalos uniformes
gue ndo excedam 105 metros entre as luzes superiores e 0 nivel do terreno, ou entre as luzes
superiores e o nivel da parte superior dos edificios proximos, conforme o caso.

Il - quando forem utilizadas luzes de média intensidade tipo A, devem ser instaladas
luzes adicionais em niveis intermediarios espacadas tdo uniformemente quanto seja possivel entre
as luzes superiores e o nivel do terreno, ou entre as luzes superioresl @@ pévee superior dos
edificios préximos, conforme o caso, com uma separagcao que nao excedarbd5 m

lll - quando forem utilizadas luzes de média intensidade tipo B, devem ser instaladas
luzes adicionais em niveis intermediarios, alternadamente de baxasidade tipo B e de média
intensidade tipo B, espacadas tdo uniformemente quanto seja possivel entre as luzes superiores e
nivel do terreno, ou entre as luzes superiores e o nivel da parte superior dos edificios préximos,
conforme o0 caso, com uma sefa@ que nao exceda 521ros

IV - quandoforem utilizadas luzes de média intensidade tipo C, devem ser instaladas
luzes adicionais em niveis intermediarios espacadas tdo uniformemente quanto seja possivel entre
as luzes superiores e o nivel do terreno, ou entre as luzes superiores e o ristel sigpprior dos
edificios préximos, conforme o caso, com uma separagao que nao exceetlads?2 m

Art. 75. Independent@enteda sua altura, a iluminacdo dos objetos abaixo deve ser
realizada obedecendo aos seguintes critérios:

| - quando se tratar de chaminés ou autestruturas que desempenhem funcgbes
similares, as luzes da parte superior devem ser colocadas com suficiente distancia da cuspide (topo),
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com vistas a minimizar a contaminacao devido a fumageooitras emanacoées, conforme ilustrado
na Figura 82.

Il - quandose tratar de torres ou antenas iluminadas durante o dia por luzes de alta
intensidade instaladas em uma haste ou suporte superior a 12 metros e ndo seja factivel a instalacgac
de luzes de alta intensidade na parte superior dessa haste ou suporte,devémeser instaladas
no ponto mais alto possivel e, se for viavel, devem ser instaladas luzes de média intensidade tipo A,
na parte superior dessa haste ou suporte.

lll - quando se tratar de objetos de grande extensdo ou agrupados entre si que
ultrapassem osriites verticais de uma superficie limitadora de obstaculos, as luzes superiores
devem ser dispostas de modo que (i) indiguem os pontos ou extremidades mais altos do objeto mais
elevado em relacdo a superficie limitadora de obstaculos; e (ii) definamadarextensdo geral
do objeto ou agrupamento:

a) caso o objeto apresente duas ou mais extremidadessma altura, deve ser
iluminada a que se encontra mais proxima da area de pouso; e

b) caso o ponto mais alto do objeto que sobressaia uma OLS inclinadaa@o sej
seu ponto mais elevado, devem ser instaladas luzes adicionais no ponto mais elevado do obstéaculo.

Secao Il
Critérios de Sinalizacdo e lluminacdo de Turbinas Edlicas

Art. 76. A sinalizacdo de uma turbina edlica deve ser realizada por meio da pintura,
na cor branca, das pas do rotor, nacele e dois tercos superiores do mastro e por meio da pintura, ne
cor laranja (ou vermelha), gwimeiro terco do mastra@onforme ilustrado naigura 59, padréao A.

Paragrafo unicoQuando o padrdo ou as cores citadascaout deste artigo nao
forem suficientes para contrastar a turbina edlica com o seu meio circunvizinho, devera ser utilizado
0 padrdo B da Figura%e poderéo ser utilizadas oas cores que contrastem com o meio.

Art. 77.A iluminacdo de uma turbina edlica deve ser realizada, de maneira que as
aeronaves que se aproximem de qualquer direcdo tenham a percepcao da sua altura, por meio d:
instalacédo de luzes na nacele, obedecendo aos ssgciitérios:

| - O regime de intermiténcia das luzes, quando for o caso, deve ser 40 fom.

Il - O tipo e a localizacdo das luzes sédo definidos em funcdo da altura da turbina
eollica (Portaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto de2018)

lll - Os sistemas dualizados deverdo dispor de um sistema que permita a troca do
tipo de luz em funcéo da iluminagdo do meio circunvizinho.

Art. 78. A iluminacdo de uma unica turbina edlica deve ser realizada por meio da
instalacdo de luzes na nacalenforme Tabela-2, em funcdo da sua altura total, obedecendo aos
seguintes critérios:

| - Quando se tratar de turbinas edlicas com altura total inferior a 150 metros, luzes
de média intensidade na nacele;

Il - Quando se tratar de turbinas edlicas com altura total maior ou ig6al metros
e menomu igual a315 metros:
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a) luzes de média intensidade da nacele;

b) um nivel intermediario localizado na metade da altura da nacele com pelo menos
trés luzes de baixa intensidade tipo A, B ou E, configuradas para que dlaghesa intervalos
iguais aos da luz da nacele; e

c) Quando se tratar de turbinas edlicas com altura total ma®815 metros, €
possivel que sejam requeridas sinalizacdo e luzes adicionais, a critério do Orgdo Regional do
DECEA.

Paragrafo UnicoAltura total dtada nocaputdeste artigo € calculada pela soma da
altura da nacele mais a altura vertical da pa.

Art. 79.A iluminagdo de parques eolicos deve ser realizada obedecendo aos
seguintes critérios:

| - as luzes devem definir o perimetro do parque eélico;

Il - dentro do parquedlico toda turbina de elevacgéo significativa deve ser iluminada,
independentemente de sua localizagéo.

lll - o espagamento maximo entre as luzes ao longo do perimetro deve ser de 900
metros

IV - quando forem utilizadas luzes cdlashes a instalacdo devera sealieada de
maneira que as luzes emitlashessimultaneamente em todo o parque edlico;

Paragrafo UnicoAs turbinas edlicas que se enquadrare® 0asos previstos nos
Incisos | e I, devem ser iluminadas obedecendasposto no artigo 78.

Secao Il
Critérios de Sinalizacao e lluminacéo de Linhas Elétricas, Cabos Suspensos ou Objetos de
Configuracdo Semelhante

Art. 80.A sinalizacdo de linhas elétricas, cabos suspensos ou objetos de
configuracdo semelhante deve ser realizada por meio de balizas, confonradadlust Figura-80,
obedecendo aos seguintes critérios:

| - devem ser esféricas, de didmetro ndo inferior ae@€ihsetros

Il - 0o espacamento entre duas balizas consecutivas ou entre uma baliza e uma torre
de sustentacdo deve acomodar o diametro da baliza e em nenhum caso podera ultrapassar c
indicado na Tabela-3;

lll - ndo devem ser posicionadas em um nivel inferior ao cabo mais @ levgmbnto
sinalizado;

IV - devem ter sua forma caracteristica, a fim de que ndo se confundam com as
utilizadas para indicar outro tipo de informacéo; e

V - devem ser de uma Unica cor (laranja ou vermelha) ou de cores combinadas, uma
laranja (ou vermelha) e a outibeanca, conforme ilustrado na Figurdlb Neste dltimo caso, as
balizas devem ser dispostas alternadamente.
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§ 1° As torres de sustentacdo devem obedecer aos mesmos critérios de sinalizacdo e
iluminacao previstos na Secao | deste Capitulo, podendo #@&feoessa sinalizagdo quando forem
iluminadas durante o dia por luzes de alta intensidade.

8§2° Quando as cores das balizas puderem ser confundidas com o0 meio
circunvizinho do objeto, deveréo ser utilizadas outras cores que contrastem com 0 meio.

§ 3° Quando nao for possivel a instalacdo de baglidagem ser instaladas luzes de
alta intensidade tipo B nas torres de sustentagao.

84° Quando as torres de sustentacdo nao forem-apdi@adas, ou seja, forem
suportadas por meio de rédeas metélicas ou &s)sestes devem ser sinalizados por meio de
balizas, conforme ilustrado na Figurd&

Art. 81.A iluminacdo de linhas elétricas, cabos suspensos ou objetos de
configuracdo semelhante deve ser realizada quando ndo for possivel a instalacdo de balizas, por
meio dainstalacdo, nas torres de sustentacdo, de luzes de alta intensidade tipo B em trés niveis,
obedecendo aos seguintes critérios:

| - Posicionamento:
a) onivel 1 deve estar localizado na parte superior das torres;
b) onivel 2 deve estar localizado em um nivel equidistante dos niveis 1 e 3; e

c) o nivel 3 deve estar localizado na altura do ponto mais baixo da catenaria da
linha elétrica ou cabo suspenso.

Il - Emprego de luzes:

a) o emprego das luzes de alta intensidade esta frewisto para o uso diurno
quanto noturno;

b) quando a utilizacdo noturna de luzes de alta intensidade tipo B possa ofuscar os
pilotos dentro de um raio de aproximadamente 10.000 metros do aerédromo, deve ser utilizado um
sistema duplo de iluminacdo compoptr essas luzes para uso diurno e crepusculo e por luzes de
média intensidade tipo B para uso noturno;

c) quando forem utilizadas luzes de média intensidade, estas devem ser instaladas
no mesmo nivel que as luzes de alta intensidade;

d) os flashes das luzes de Ita intensidade tipo B devem ser simultaneos,
obedecend@o intervalo previsto na Tabela&be a seqncia: em primeiro lugar a luz do nivel 2,
depois a luz do nivel 1 e por ultimo a luz do nivel 3; e

e) o0s angulos de regulagem de instalacdo das luzes déntaltsidade tipo B
devem ser ajustados como indicado na Tab&a 5

Secéo IV
Critérios de lluminacdo de BalGes Cativos

Art. 82. A illuminacdo de um baldo cativo deve ser realizada nos seguintes casos:

| - operacdo no periodo noturno;
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Il - quandoautorizados a operar em altura superi@b@metros ou

lIl - quando autorizados a operar ultrapassando os limites verticais das superficies
limitadoras de obstaculos.

Art. 83.A iluminacdo de um baldo cativo deve ser realizada por meio de luzes
anticolisédo, obedecendws seguintes critérios:

| - possuir uma ou mais luzes pulsantes, nas cores vermelha ou branca, com uma
frequéncia efetiva superior a 40 fom, mas nao superior a 140 fpm;

Il - o arranjo de luzes anticolisdo deve permitir a iluminagdo em 360° no plano
horizontal;

[ll - 0 arranjo de luzes anticolisdo deve permitir uma iluminacdo vertical de, pelo
menos, 60 graus para cima e, nos casos de operacdo em alturas supebidreeos, também
para baixo do plano horizontal das luzes, conforme exemplificado na FidGra 5

IV -as lees anticolisdo devem ser fixadas ou suspensas no envelope e,
adicionalmente, caso o baldo seja tripulado, em sua cargaepaga;

V - durante a operagao noturna e em condicbes atmosféricas limpas, pelo menos uma
luz anticolisdo deve ser visivel entre uma disgde 100a 3700metrosdo baléo

Paragrafo unicoPara as situacOes estabelecidas nos incisos Il e Il do ag&jgo 8
além do disposto neste artigo, o projeto do baldo cativo peaser sinalizacdo do cabo de
ancoragem por meio de cores, balizas ou hieaglde forma a permitgua identificacéo

CAPITULO VI )
EFEITO ADVER SO OPEA E ESTUDO AERONAUTICO OPEA

Art. 84. 0 objetivo da analise do efeito adverso OPEA € avaliar se um determinado
objeto projetado no espaco aéreo, natural ou artificial, fixo ou mévelatdeeza permanente ou
temporaria, causa impacto a seguranca ou a regularidade das operacfes aéreas.

Art. 85. 0 efeito advers®PEA avalia a possibilidade d#erferéncia de um objeto
| - no srvico de controle de aerédromo;

Il - nascaracteristicas fisicas de aerédromo;

lll - nosauxilios a navegacao aérea;

IV - nas operacdes aéreas em condi¢cdes normais;

V - nas operacfes aéreas em contingéncia; e

VI - na seguranca de voo

Art. 86. As situacdes nas quais um objeto causa efeito ad@#*E# a segurancau
a regularidade das operacfes aéresspossivis excecdese asocasidesnas quais podera ser
conduzidoumestudo aeronautidOPEAestao estabelecidassertigos88a 107.
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§ 1° O estudo aerondutico de que trateaputdeste artigo € de caréater qualitativo e
oS critérios e responsaveisgp suaconducdo serdo detalt@d em norma complementar do
COMAER nos termos da Instru¢do do Comando da Aeronautica (IGAP63

§2° A metodologia qualitativa de conducdo de estudos aeronawdicspaz de
avaliar o efeito adverso de um objeto, ou de um grupo de olbgosficar medidas mitigadoras
determinar o prejuizo operacional em aceitdvel ou inaceitavel com base em parametros
preestabelecidg mas ndo é capaz geantificaro aumento d risco associado as operacdes aéreas.

§3° A proliferagcdo de obstaculos que afetam adversamarsegurancaou a
regularidade das operacfes aéreas, ainda que um estudo aeronautico tenha classificado o prejuizc
operacional em aceitadvghode limitar a quatidade de movimentos, inviabilizar a operacédo de
determinados tipos de aeronaves e reduzir a quantidade de passageiros ou de carga transportavel.

Art. 87.Para efeito de determinacéo do efativerso OPEA de estradas e ferrovias,
deverd ser considerado um obstdcunével de, no minimo, 5 e 7,5 metrake altura
respectivamente, a nao ser que tenha sido informado outro parametro no projeto.

Secéao |
Efeito Adverso OPEA no Servi¢o de Controle de Aerédromo

Art. 88. 0 efeito advers@®PEANO servigco de controle de aerédromo € determinado
pela perda de visdo, parcial ou total, da area de manobras ou de outras areas consideradas
importantes para a prestacao do servi¢co de controle de aerédromo.

Art. 89.Um novo objetq extensdo de objeto ou objeto éxige ndo deve ser
permitido se causar efeito advel®®EA no servico de controle de aer6dromo, exceto quando um
estudo aeronautico classificar o prejuizo operacional em aceitavel.

Secéo ll
Efeito Adverso OPEA nasCaracteristicas Fisicaslo Aerédromo

Art. 90.0 efeito adverso OPEA nas caracteristicas fisicas do aerédromo é
determinado pela interferéncia de um objeto nos limites verticais de uma zona desimpedida.

Art. 91.Um novo objeto, extensdo de objeto ou objeto existemdie deve ser
permitido secausar efeito adverdOPEA nas caracteristicas fisicas do aerédromo, exceto quando
um estudo aerondautico classificar o prejuizo operacional em aceitavel

Secao lll
Efeito Adverso OPEA nosAuxilios a Navegacdo Aérea

Art. 92. 0 efeito advers®PEA nos auxilios a navegacao aéredegerminado pela
interferéncia de um objeto nos limites verticais de uma superficie limitadora de obstaculos de
auxilio a navegacdo aérea nos sinais eletromagnéticos ou luminosos transmitidos pelo auxilio
decorrente da dimenséo, estrutura fisica, natempregado, radiacdo eletromagnética ou condicao
inercial ainda que o objetodo ultrapasse os limites verticais da superfici@adora de obstaculos
de auxilio & navegacao aérea

Art. 93.Em funcdo da possibilidade de interferéncia nos sinais eletromagraticos
luminosos transmitidos pelo auxilio, o limite vertical imposto ao objeto podera ser mais restritivo
do que odefinido peas superficies limitadoras de obstaculos de auxilios & navegacdo aérea nos
seguintes caspainda que o objeto ndo ultrapasse imdtdis verticaiglessas superficies
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| - quando o objeto estiver localizadtentro dos limites laterais da superficie
limitadora de obstaculas uma distancia menor que 1.000 metros do auxilio & navegacao aérea; ou

Il - quando se tratar de linhas de transmisd@cenergia elétricgparques edlicos,
estruturas que possuam superficies metdlicas com area superior & B)Gainda, pontes ou
viadutos que se elevem a mais de 40 metros do kaalizadosdentro dos limites laterais da
superficie limitadora de obstdlos do auxilio a navegacdo aérdsansmissor de sinais
eletromagnéticas

Art. 94.Um novo objeto, ou extensdo de objeto, ndo deve ser permitidausar
efeito advers@PEAnNos auxilios a navegacdo aérea, exceto quando:

| - for constatado pelo Orgdo Regional do DECEA quse ebjeto estara encoberto
por outro objeto natural;

Il - se tratar deutroauxilio a navegacao aérea, desde que ndo interfira com os sinais
eletromagnéticos ou luminosos tramigdos pelo auxilio afetado;

lll - ainspe¢cdo em voo comprovar que o funcionamento do auxilio a navegagéo
aérea nao foi afetado; ou

IV - um estudo aeronautico classificar o prejuizo operatim aceitavel.

Secéao IV
Efeito Adverso OPEA nasOperacoes Aéreas em Condicdes Normais

Art. 95.0 efeito adversctOPEA nas operacdes aéreas em condicbes normais €
determinado pela interferéncia de um objeto nos limites verticais da supboiiziental externa
de protecao d voo visual ouwde protecaalo voo visual em rota.

Paragrafo unicoNo caso da superficie hipontal externa, a interferéncia de um
objeto nos limites verticais somente sera caracterizada como efeito adverso OPEA quando esse
objeto interferir também com procedimentos de navegacédo aérea.

Art. 96.Um novo objeto, extensdo de objeto ou objeto existedi® dee ser
permitido secausar efeito advers®OPEA nas operacbes aéreas em condicbes normais, exceto
guando um estudo aeronautico classificar o prejuizo operacional em aceitavel

Secao Vv
Efeito Adverso OPEA nasOperacdes Aéreas em Contingéncia

Art. 97. 0O efeito advers®@PEAnNas operacdes aéreas em contingéncia é determinado
pela interferéncia de um objeto nos limites verticais das superficies de aproximacéo, decolagem,
transicdo, horizontal internadnica aproximacao interna, transicao interna ou pantssrompido

Art. 98.Um novo objeto,extensdo de objeto ou objeto existen@o deve ser
permitido secausar efeito adverSOPEA nassuperficies de aproximacao, decolagem ou transicao,
exceto quando:

| - for constatado pel®rgdo Regional do DECEAue esseobjeto estard encoberto
por outro objeto natural;

Il - se tratar de objeto de natureza temporaria e um estudo aeronautico classificar o
prejuizo operacional em aceitavel)



45

lIl - for declarado de interesse pigbl nos termos dortigo 117 e um estudo
aeronautico determingue o prejuizo opeacional é considerado aceitavel.

Paragrafo UnicoUm objeto existente poderd ser permitido, ainda, além dos casos
previstos nos Incisos |, Il ¢llacima, por meio de um estudo aeronautico que classifique o prejuizo
operacional em addivel.

Art. 99. As torres de controle de aerédranos auxilios a navegacao aéeeautros
equipamentos destinados ao apoio as operacdes péad=sio ser implantados na superficie de
transicdo, ainda que ultrapassem os seus limites ver{aitaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto
de 2018)

Art. 100.Um novo objeto, extensdo de objedo objeto existentando deve ser
permitido secausar efeito advers@PEA nas superficies horizontal interna ou cbnica, exceto
guando:

| - for constatado pel®rgio Regional do DECE4ue esseobjeto estara encoberto
por outro objeto natural ou artificial;

Il - se elevar acima da superficie do terreno em, no maximet&®s na superficie
horizontal interna e 1@hetros na superficie cénica, qualquer que agtiuraem relacéo a elevacao
do aerodromo(Portaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto de2018)

[ll - for declarado de interesse publico nos termos do artigoellim estudo
aeronautico classificar o prejuizo operacional em acejtaug|Portaria n° 1.168/GC3,de 7 de
agosto de2018)

IV - se tratar de objeto de natureza temporaria e um estudo aeronautico classificar o
prejuizo operacional em aceitavi@ortaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto de018)

Paragrafo unicoUm objeto existente podera ser permitido, airal@m dos casos
previstos nos Incisos I, Il e lll acima, por meio de um estudo aeronautico que classifique o prejuizo
operacional em aceitavel.

Art. 101.Um novo objeto, extensdo de objeto ou objeto existente ndo deve ser
permitido se causar efeito adverso OPEA ngeedicies de aproximacao interna, transicao interna
ou pouso interrompido, exceto quando:

| - se tratar de equipamentos que atendam aos critérios de frangibilidade e que, para
desempenharem sua funcdo, devam estar localizagastir de 120 metros do eixo daista
inclusive

Il - se tratar de equipamentos que atendam aos critérios de frangibilidade e que, para
desempenharem sua fun¢éo, devam estar localizad@enos de 120 metros do eixo da pista desde
gue o impacto nos minimos operacionais dos procedimentos de navegacasejrelassificado
como aceitavelou

lll - se tratar de objetos moveis, desde que nado ultrapassem os limites verticais
dessas superficies durante o uso da pista para pouso.

Secao VI
Efeito AdversoOPEA na Seguranca de Voo
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Art. 102.0 efeito adversoOPEA na seguranca de voo € determinado pela
implantacdode um objetccaracterizado como de natureza perigosa dentrdirdibss lateraisdas
superficies de aproximacéo, decolagemtransicdo,ainda que ndaultrapasse os seus limites
verticais

§1° Além das restricdbes estabelecidas waput deste artigp os objetos
caracterizados como detureza perigosque atraiam ou que tenham poteneaahtivo de fauna
deverdo obedecebs critérios previstos empbrmacomplementar do COMAER

§2° Os objetos caracterizados corde natureza perigosa que causem perigosos
reflexosou irradiagcbegprovenientes da utilizacdo de rai@ser ndo estdo sujeis as restricoes
estabelecidas noaputdeste artigo éeverdo obedeceps critérios previstoso artigo104.

Art. 103.Um novo objeto, extenséo de objeto objeto existenteque se caracterize
como de natureza perigosa, nao deve ser pernsidmusar efeito adver€@PEAnNna seguranca de
VOO, exceto quando

| - setratar de postos de combustiveis para abastecimento de veiculos automotores
desde que ndo estejam localizados na area abrangida pela faixa de pista e numa area retangula
adjacente a cabeceira da pista de pouso e decolagem, com largura de 90 meada,eeriro da
pista, e comprimento de 300 metros, medidos arghrtimite da sua cabeceira;

Il - se tratar de postos de combustiveis para abastecimento de aeronaves localizados
dentro dos limites laterais da superficie de transi¢cdo, desde que nao ulinapasseus limites
verticais ou

[ll - um estudo aeronautico classificar medidatsgadoragpropostas em aceitaveis;

Art. 104.Para garantir a seguranca de aeronaves contra 0s perigosos efeitos de
projecbes de raiokaser visiveis no entorno dos aerdédromos, deverdo seeoniados os niveis
maximos de irradiaca@MIL) estabelecidos para as seguintes am@asorme ilustrado na Figufa
1:

| - Zona Livre de Raiod.aser (LFFZ) i Espaco aéreo definido nas proximidades
imediatas do aer6dromo, em que a efetiva irradiacdo de unsgipvisivel é restringida a um
nivel adequado para evitar qualquer distracéo ou perturbacao visual 8aHW/cnf);

Il - Zona Critica de Raiokaser (LCFZ) i Espaco aéreo além da LFFZ, em que a
efetiva irradiacdo de um raiaser visivel é restringida a um nivel adequado para evitar efeitos
visuais transitdrios, tais como ofuscamento ou cegueira momentanea BdW/cnf); e

lll - Zonas de Sensibilidade de Ralosser (LSFZ)1 Espaco aéreo além da LCFZ,
em que a efetiva irradiacdo de um rkieer visivel é restringida a um nivel adequado para evitar
potenciais efeitos visuais (MIL 100pW/cnf).

Paragrafo unicoNo espaco aéreo compreendjplor essasirease em tod espaco
aéreo navegavel, o nivel maximo de irradiacdo de qualqudasaip visivel ou invisivel, ndo deve
ser superior a Maxima Exposi¢do Permitida (MPE)

Secao \
Efeito Adverso OPEAT Caso Especial Baldes Cativos

Art. 105.0 efeito adverso OPEA nas operacééseas causado por balbes cativos &
determinado pela interferéncia do baldo nos limites verticais das superficies limitadoras de
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obstaculos, por icamento realizado a altura superiéfartetrogquando o baldo estiver localizado
fora dos limite laterais ab superficies limitadoras de obstaculas por possibilidade de
desprendimento ou ruptura das amarras do baldo que possdmdewd voo livre.

Paragrafo UnicoPara efeitodesta Portariaos baldes cativos sdo considerados
objetosfixos, de naturezéemporaria.

Art. 106.Para evitar desprendimento ou ruptura das amarras que possdmadeva
voo livre, umbaldo cativo deve ser projetado de maneira a cumprir 0s seguintes requisitos minimos
de seguranca operacional:

| - existéncia de um manual de voo que registrelimges operacionais e 0sS
procedimentos a serem adotados em todas as fases do voo;

Il - desenvolvimento do dispositivo de ancoragem e do cabo de ancoragem de modo
a suportar as cargas em voo;

[ll - existéncia de dispositivo de esvaziamento que possa ser acionadamente
ou autonomamente em caso de voo livre nao intencional;

IV - existéncia de dispositivo de rastreio do baldo para que, em caso de voo livre ndo
intencional, possibilite informar ao 6rgao dos servicos de trafego aéreo responsavel o deslocamento
do baldo & seu retorno ao solo; e

V - observancia da sinalizacdo adequada a ser adotada nos termos do8adigos
83.

Art. 107.0 icamento de baldo cativo ndo deve ser permitido se causar efeito adverso
OPEA nas operacdes aéreasceto nos casos previstos nos artigos 80®4H8 e 100

CAPITULO VI
SOLICITACO ES

Art. 108.A documentacéo a ser apresentada e o tramite processual para analise de
um objeto projetado no espaco aére@aseefinidos em norma complementar do COMAER nos
termos da Instru¢cdo do Comando da Aeronautica (ICA3.11

Paragrafo UnicoO interessado devera, por meio de formulario préprio e dentro do
prazo estabelecido na norma complementar citada caput deste artigp informa,
obrigatoriamente, a®rgéo Regional d®ECEA, o término da obra, em caso de objeto permanente,
ou 0 encerramento das atividades, em caso de objeto temporario.

Secao |
Plano BasicdEspecificode Zona de Protecao de Aerédromo

by

Art. 109.Deve ser submetido a autogZ® doOrgéo Regional d®ECEA, novo
objeto, ou exteri de objeto, de qualquer natureza, temporaria ou permanente, fixa ou movel:

| - dentro dos limites laterais daperficie degproximacaoguando

a) se encontrar dentro da primeira segdoda secdo Unicaaté 1.000 metros da
borda interna e desnivel etme o topo do objeto e a elevagéla borda internaeja positivo
(Portaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto de2018)
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b) seencontrar dentro da primeira segdio dasecdo Unicaa maisde 1.000metros
da bordanterna e o desnivelrtre o topo do objeto e a elevagd® borda internaeja superior a 20
metros;(Portaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto d&2018)

c) se encontrar dentro da segunda seedo desnivel entre o topo do objeto e a
elevacédo da borda interisaja superior a 60 metrag$ortaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto de
2018)

d) se encontrar dentro da secdo horizordad desnivel entre o topo do objeto e a
elevacéo da borda interna seja superior a 140 metug®ortaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto
de 2018)

e) sua configuracdo for pouco visivetistancia, como por exemplo, torréishas
elétricas cabossuspensog mastros, entre outros estiver localizadaentro de 3000 metros da
borda interna.

Il - dentro dos limites laterais daperficie dedecolagenguando

a) se encontraaté 1.000 metros da borda interna e o desnivel entre o topo do
objeto e a elevacdo da borda interna seja posi(Rartaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto de
2018)

b) se encontraentre 1.000 €.000 metros da borda intermeo desnivel entre o
topo do objeto e a elevacao da borda interna seja superior a 20; fRerzsia n° 1.168/GC3,de
7 de agosto de2018)

c) se encontrar além deO®0 metrosla borda interna o desnivel entre o topo do
objeto e a elevacéo da borda mgeseja superior a 60 metrosi (Portaria n° 1.168/GC3,de 7 de
agosto de2018)

d) sua configuracao for pouco visiveetistanciatais como torreslinhas elétricas
cabossuspenso® mastros, entre outrog estiver localizado dentro deOB0 metrosda borda
interna

[ll - dentro dos limites laterais daperficiedetransicéo;

IV - dentro dos limites laterais daperficie horizontal interna quandoo desnivel
entre o topo do objeto e a elevagim aerodromaseja superior @0 metrose o0 objetose elevar
acima da superficie do terreno em maisBdeetros (Portaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto de
2018)

V - dentro dos limites laterais gaperficie conicaguandoo desnivel entre o topo do
objeto e a elevacado aerédromeeja superior 45 metrose o objetose elevar acima da superficie
do terreno em mais de metros (Portaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto d&2018)

VI - dentro dos limites laterais da superficie de protecdo do voo ,vigushdoo
desnivel entre o topo do objeto e a elevadd@erodromeeja superior &5 metrose o objetose
elevar acima da superficie do terreno em mais de 30 metr¢Bortaria n° 1.168/GC3,de 7 de
agosto de2018)

VII - dentrodos limites laterais da superfidierizontal externaquandoo desnivel
entre o topo do objeto e a elevaghm aerodromaseja superior 450 metrose o objetose elear
acima da superficie do terreno em mais dend@os (Portaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto de
2018)
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Secéao Il
Plano Basico de Zona de Protecao de Heliponto

Art. 110.Deve ser submetido a autorizagcdo @mio Regional d®ECEA, novo
objeto, ou exter@® de objeto, de qualquer natureza, temporaria ou permanente, fixa ou movel:

| - dentrodos limites laterais da superficie de aproximamdidecolagenguando

a) se encontrar dentro da primeira ség@&gdo Unicaou da segunda secad» o
desnivel entre o topo do objeto e a elevad@BATO seja positivp(Portaria n° 1.168/GC3,de 7
de agosto de2018)

b) se encontrar dentro da secdo horizoetal desnivel entre o topo do objeto e a
elevacadalaFATO seja superior a 45 metrasi (Portaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto de2018)

c) sua configuracdo for pouco visiveetistanciatais como, torreslinhas elétricas
cabossuspensos mastros, entre outrq®ortaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto d&2018)

d) REVOGADO (Portaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto d&018)

Il - dentro dos limites laterais da superficie de transicéo

Secao Il
Plano de Zona de Protecao de Rotas Especiais de Avides e Helicopteros

Art. 111.Deve ser submetido & autorizacdo @mio Regional d®ECEA, novo
objeto, ou exter# de objeto, de qualquer natureza, temporaria ou permanente, fixa ou movel
localizado dentro doslimites laterais da superficie de protecdo do voo visual em quaado
possuir altura superi@raltitude do plano horizontal.

SecaoV
Plano de Zona de Protecao de Auxilma Navegacao Aérea

Art. 112. Deve ser submetido & autorizacdo @mao Regional d®ECEA, novo
objeto, ou exterd de objeto, de qualquer natureza, temporaria ou permanente, fixa ou movel

| - dentro dos limites laterais de uma superficie limitadora de obstaculos de auxilio a
navegacao aérepiando

a) se encontrar ama distancia menor que 1.000 metros de um auxilio a navegacéao
aérea, ainda que nao ultrapasssass iimites verticais;

b) se encontrara qualquer distancia do auxilio a navegacdo aérea, desde que
ultrapase 0s seus limites verticais; ou

c) se encontraa quatjuer distancia &€ umauxilio a navegacéo aérgansmissor de
sinais eletromagnéticps$ratandese de linhas dé&ransmissdo de energia elétrigamrques eolicos,
estruturas que possuam superficies metalicas com area superior 3 poftes ou viadutogue se
elevem a mais de 40 metros do solo.

SecaaV-A
Objetos de Natureza PerigoséPortaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto d&018)
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Art. 113.0s objetos caracterizados como de natureza perigosa que pretendam ser
instalados dentro dos limites laterais das supesficle aproximacdo, decolagem ou transi¢cdo
necessitam de aprovacao do COMAEPortaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto de2018)

§ 1°Dever&o ser submetida® Orgéo Regional do DECEgomenteapds terem sido
aplicadas medidas no sentido de elimiparisco associado a seguranga de Vdtrtaria n°
1.168/GC3,de 7 de agosto de2018)

8 2° No caso deobjeto caracterizada@omo de natureza perigogae atraia ou que
tenhapotencial atrativo de faupa aprovacdo do COMAER serad necessaria quando o local de
instalagcdo do objeto estiver a menos de 20 Km de um aerddi@ontaria n° 1.168/GC3,de 7 de
agosto de2018)

Art. 114.0s objetos caracterizados como de natureza perigosa que causem perigosos
reflexos @ irradiacdes provenientes da utilizacao de rkeer estao dispensados de autorizacao
dos Orgéos Regionais do DECEA, desde que:

| - seja observada a altura maxima de 150 metros acima da superficie do terreno;

Il - ndo ultrapassem os limites verticais estabelecidos pelos planos de zona de
protecéo; e

lll - sejam observados os critérios estabelecidos no artigo (Fdftaria n°
1.168/GC3,de 7 de agosto de2018)

Secao Vv
Casos EspeciaigPortaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto de2018)

Art. 115.Deve ser submetido a autorizacdo do Orgdo Regional do DECEA, novo
objeto, ou extensdo de objeto, de qualquer natureza, temporaria ou permanente, fixa ou movel,
localizadofora dos limites lateraiselum plano de zona de protegfigandopossuir alturagual ou
superior al50 metros acima da superficie do terrgRortaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto de
2018)

Art. 1157 A. O icamento de baldo cativo esta dispensado de autorizacéo dos Orgdos
Regionais do DECEA desde qyPortaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto de2018)

| - observe a altura maxima d60 metros acima da superficie do terreno; e
Il - ndo ultrapasse os limites verticais estabelecidos pelos planos de zona de protecéao.

8 1° Nos casos em que o planejamento da operagédo objetive ultrapassar os limites
estabelecidos nos Incisos | e Il, o icamento, obrigatoriamente, devera ser submetido a autorizacao
do Orgédo Regional do DECEA responsaveéndo considerado um objeto fixo de nerar
temporaria

§ 2° Nos casos em que haja a necessidade de realizagdo de operacdes regulares, bem
como de operacdes taticas, em que se faz necesséria urgéncia na instalacdo e no icamento do balac
os operadores deverao realizar acordos operacionais Grgéo Regional do DECEA responsavel
pela area de realizacdo do icamento.

CAPITULO VIII
RECURSOS
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Art. 116.0 interessado podera interpor recurso objetivando a revisdo do processo
para o qual drgdo Regional d®ECEA tenhaemitido deliberacéo final desfavoravdkesde que
apresente fatos novos ou consideracdes que possam justificar a modificdebioedacaemitida.

Art. 117.Nos casos em quam objeto projetado no espaco aéreo cause efeito
adversoe o Poder Municipabu Estadual se manifestar, oficialmente, pelo e¢ee publicano
referido objetp o Orgdo Regional d®ECEA conduzird um estudo aeronautico com o objetivo de
classificar o prejuizo operacionalgarantir a segurangaa regularidadeas operacdes aéreas
aerédromo envolvido

§ 1° Quandoo objetoe o a&rédromo envolvido ndo estien situads no mesmo
municipio ou estado, a manifestacdo do interesse publico devera ser realizada em co@d#racao
os Poderes MunicipasEstaduais envolvidos, por intermédio de ato conjunto.

§ 2° Caso o estudaerondutico classifique o prejuizo operacional em aceitieel
aerédromo envolvido ndo seja militans Poderes Municipai®u Estaduaisque declaram o
interesse publico deveréao:

a)tomar conhecimento das medidas mitigadoras a serem implementadas e das
consequentes restricdes operacionais;

b) avaliar os beneficios do empreendimentersus o prejuizo operacional no
aerodromo envolvido; e

c) ratificar o interesse publicao empreendiment@e assim julgarem conveniente.

§3° Uma vez ratificado o interesse publico, o processo serd encamirghado
SecretaridNacionalde Aviacao Civil da Presidéncia da Republi&AC/MTPA), para manifestacao
acercado objetoproposb, a luz do que dispde a Politica Nacional de Aviacdo Civil (PNAC) e,
apos, retornara ao COMAER para a emissao de portaria de autordagimetq caso julgue
pertinente(Portaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto d&2018)

§4° O encaminhamento citado norggrafo anterior ndo se aplica quando o objeto
de interesse publico causar efeito adverso em um aerédromo rfifld@earia n° 1.168/GC3,de 7
de agosto de2018)

§5° Caso seja autorizado 0 novo objeto ou extensio de obj@mam Regional do
DECEAtomara as providéncias necessariaa@ementacdo das medidas mitigadoras identificadas
pelo estudo aeronautic@Portaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto d&2018)

8§ 6° Os objetos que sdo claramente de interesse publico, ou apjalescuja
solicitacdo tenha sido impetraddiretamente pela Unido, por Unidades da Federacdo, por
Municipios, por érgaos publicos, ministériagecretariaou concessionarias, neste ultimo caso
desde que o objeto tenha relacdo com a atividade concsedida consieradoscomo de interesse
publicoja no seu paido inicial (Portaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto d&2018)

Art. 118.A documentacdo a ser apresentada, o local e o tramite processual para
analise de objeto projetado no espaco aémne@rau de recurso ou em grau de recurso por interesse
publico, serdodefinidos em norma complementar do COMAER0s termos da Instrucdo do
Comando da Aeronautica (ICA) 3L

CAPITULO 11X
COMPETENCIAS
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Art. 119.Ao Departamento de Controle do Espaco AEBRIBCEA) compete:

| - elaborar quando aplicdvel) conjunto de normas complementares do COMAER
para detalhamento dos dispositivos estabelecidos nesta Portaria

Il - coordenar e supervisionar, junto aos seus Orgdos Regiorassdiversas
atividadesnecessarias a manutencdo da seguranca das operacfes aéreas no entorno dos aerdédromc
brasileiros; e

lIl - orientar,a seu critérioa confeccédo as PEZPA.

Art. 120.Ao Centro de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes Aeronauticos
(CENIPA) compete:

| - elaborar quando aplic&, o conjunto de normas complementares do COMAER
para detalhamento dos critérios de conducdo de estudo aeronautico para avaliapadidies
propostas para mitigar efeito adverso OPEA na seguranca de deocacordo com as competéncias
estabelecidas ragislagéo vigentes

Il - emitir parecer técnico conclusivma sua area de competén@arespeito das
medidas propostas para mitigar o efeito adverso OPEA na seguranca de voo.

Art. 121.Aos Orgaos Regionais do DECEA compete:
| - confeccionar o®EZPA ePZPREAH em coordeacdo com o DECEA

Il - emitir a decisdo final do processo de andlise de objetos projetados no espaco
aéreo, comunicé ao interessado por meio de oficio e, apds receber a notificacdo de término de
obra, arquivar 0 processo para controle administrativo:

[ll - exigir a sinalizacdo e iluminacdde objetosnos termos daapitulo V desta
Portaria

IV - coordenarcom a administracdo municipal/distrital a observartas restricbes
imposes pelos planos de zona de protecéo;

V - garantir que as AAL responsaveis pelos aerd6dromos dentro de sua area de
jurisdicdo cumpram com o disposto no Inciso 1V do artigh desta Portaria;

VI - analisar os elementos enviados pela administracdo municipal/distrital referentes
a objetos que possam contrariar dispositivos previstos nesta Portaria e adotar as medidas
operacionais necessarias a manutencao da seguranca e da regularidade das operacdes aéreas;

VII - lavrar auto de embargo de objetos, de qualquer natureza, temporaria ou
permanente, fixa ou mével, quando constatado que esse objgtaria os dispositivos previstos
nesta Portaria, bem comosmaorma complementaasdo COMAER e comunicar a administracéao
munidpal/distrital responsavgl

VIII -instaurar processo administrativo toda vez que constatar ou tomar
conhecimento de ocorréncia de infracdo as normas desta Portrgpereceitos pertinenteds
norma complementaasdo COMAER encaminhando os autos do procesdanta de Julgamento
da Aeronautica; e



53

IX - informar via oficio & Advocaci&eral da Unidsobreos objetogjue contrariem
as restricdes impostasssaPortaria e nenormas complementares do COMAER

Art. 122.Ao Instituto de Cartografia AeronduticdlCA) compete aprovar
disponibiliza e revogaios planos de zona de protecéo.

Art. 123.A Junta de Julgamento da Aeronaut{ddAe) competejulgar o processo
administrativo encaminhado pefrgéo Regional do DECEA impor, se for o caso, as seguintes
providéncias administratiga

| - multa;

Il - suspensao de licencas ou autorizagdes;

[ll - cassacgéao de licencas ou autorizagdes;

IV - embargo debjetomdvel ou fixo de qualquer naturazou

V - eliminag&o de obstaculos contrarios plasiosde zonas de protecao
Art. 124.A Administracdo Municipal/Distritatompete:

| - compatibilizar o adequado ordenamento territorial, mediante planejamento e
controle do uso, do parcelamento e da ocupacdo do solo urbano contido dentro dos limites
horizontaisdos planos de zona de proteg@mforme as restricbes especiais estaldhs por esta
Portaria;

Il - garantir a preservacao e a protecao dos sitios aeroportuarios e a compatibilizacao
do planejamento urbano cass planos de zona de protegao

[l - fiscalizar os objetos projetados no espaco aéee@ desenvolvimento de
atividades urbanas quanto a sua adequac&plaoss de zona de protegao

IV - receber e apuradenunciassobre a existéncia de objetos quymssam vir a
contrariar os dispositivos previstogsta Portariabem comonas norma complementas do
COMAER,;

V - encaminhar adrgéo Regional do DECEAs seguinte®lementos necessarios a
analise delenlnciagie objetogjue possam contrariar os dispositivos previstos nesta Portaria

a) tipo deobjetg (Portaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto d&2018)

b) localizacdo porcoordenadas geografica@Portaria n° 1.168/GC3,de 7 de
agosto de2018)

c) elevacdo do terreno na base do objet¢Portaria n° 1.168/GC3,de 7 de
agosto de2018)

d) altura do objeto(Portaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto de2018)
e) REVOGADO (Portaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto de2018)

) REVOGADO (Portaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto d&2018)
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VI - exigir a apresentacdo deedséo final doCOMAER para a aprovacdo de
projetosde nows objetosou dealteracdode objetosexistentes nos casos exigiveis, conforme o
capitulo VII desta PortarigPortaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto de2018)

Art. 125.A Administracdo Aeroportuaria Local compete:

| - definir o codigo de referéncia de aer6dromo, a categoria de performance da
aeronave deprojeto e a classe de performance do helicépteo projeto para efeito de
estabelecimento das dimensdes dos planos de zona de protecdo do aer6dromo sob a sue
administracao;

Il - confeccionar o PBZPA, o PBZPH e o0 PZPANA, conforme o casabmetéos
aanalise do COMAER(Portaria n° 1.168/GC3de 7 de agosto de2018)

Il - avaliar, quando consultada peforgdo Regional do DECEAo0 impactode
possiveis medidas mitigadorakgcorrentes a existéncia ou da intencao de construcao de objetos,
naoperacéao do aerédromo;

IV - em caso de aerédromo publicestabelecer e implementar procedimentos de
monitoramento na area de abrangéncia dos planos de zona de protecdo do aecOdronsbas a
identificar objetosque possam causar efeito adverso a seguranca regularidade das operacdes
aéreas e, ainda, a observancia das diretrizes de sinalizacéo e ilundieaij@etogrevistas nesta
Portarig considerando os seguintes aspectos

a) programacédo da atividade de monitoramento com periodicidade mensal;

b) realizago da atividade de monitoramento, considerando o pessoal envolvido,
veiculo, equipamento, comunicacao, percurso e coleta de dados;

c) relacdo de itens a serem verificados durante a execucdo da atividade de
monitoramento;

d) levantamento junto a Administracdo Mcipal/Distrital dos dados citados no
Inciso V do artigo 12 para os objetos identificados, bem como da confirmagédo se o objeto possui
autorizacao daquela Administracdo para construcdo ou funcionamento; e

e) processamentoa@mazenamento dos dados coletados;

f) encaminhamento ao Orgdo Regional do DECEA de relatéwittendo 0s
objetos identificadogra atividade de monitoramentom seus respectivos dados

V -informar ao Orgdo Regional do DECEAbem como & Administracéo
Municipal/Distrital, a existéncia de possivebjetosque contrariem as restricdes impostas nesta
Portaria, logo que tomar conhecimereo;

VI - realizar os estudos de viabilidade necessarmspmeter & aprovacdo do Orgéo
Regional do DECEA a documentacédo relativa a inscrigiefacaoe renovacdo do castao de
aerodromos, bem como ao plano diretmroportuarip conforme norma complementar do
COMAER nos termos da Instrucdo do Comando da Aeronautica (ICA) ti# maneira a manter
os planos de zona de prote¢éo atualizajesnsequentemente, ageracdes aéreas do aerédromo
sob a sua administrac@wootegics de objetogjue possam causar efeito adverso a seguranga ou a
regularidade das operacfes aéreas.
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Cf\PiTULO X
DISPOSICOES TRANSITORIAS

Art. 126.REVOGADO (Portaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto d&2018)

Secao |
Aerédromos e Helipontos

Art. 127.0s aer6dromos inscritos no cadastro de aerddromos da Adi@ata
anterior a 15 de outubro de 2046e estejam com o0s seus planos de zona de prote¢cdo aprovados
pelo DECEA ou que venham a obter sua aprovagédo grocesso em andamentdeverao,
obrigatoriamente, adequae aos novos dispositivos até 0 momento da renovacdo no cadastro de
aerédromos da ANAC, por meio do processo de alteracdo no cadastro de aer6dromos, ainda que
ndo tenham ocorrido modificacdes nagacteristicas fisicas ou operacionais do aerédromo,
conforme fluxograma processual e documentacédo estabelecida em norma complementar do
COMAER nos termos da Instru¢do do Comando da Aeronautica (IGB)Rfocessos da Area de
Aerodromos (AGA) no Ambito d€OMAER). (Portaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto de2018)

Paragrafo unicoPara esses cas@sdeliberacao favoravel do COMAER ao processo
de alteracao sera valida para fins de renovacéo no cadastro junto a ANAC.

Art. 128.0s aerdodromos que tenham submetido os seus planos de zona de protecao a
aprovacao do COMAER, em data anterior a 15 de outubro de 2015 e que, ainda ndo obtiveram a sua
aprovacao, sera permitido apresentar, a partir do pedido inicial, no maximo tréscéekcpara
sanar as nao conformidades apontadas durante a aAaliseumentacao referente ao cumprimento
das ndo conformidadedeverdo ser entregues diretamente ao Orgdo Reg@maDECEA
responsavel pela argpara a tramitacdo dos processos a luextiata Portaria 256/GChde 13 de
maio de 2011(Portaria n°® 1.168/GC3,de 7 de agosto de2018)

8 1. Decorridas trés solicitagdes e as ndo conformidades apontadas n&o tiverem sido
sanadas, o processera arquivado, devendo a AAL apresentar novo projeto, obedecendo ao
fluxograma e a documentacéo estabelecidos nos termos da Instrucdo do Comando da Aeronautica
(ICA) 11-3. (Portaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto d&2018)

8 2. A néo regularizagdo dos planos de zona de protecdo destes aerodromos por
meio da apresentacdo de novo processo conforme legislacdo vigente ensejard na suspensao da
operacdes aéreas no aerodro(Rortaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto de2018)

Art. 129.REVOGADO (Portaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto de2018)

Art. 130.Para efeito das restricbes impostas por esta Portaria aos objetos projetados
no espaco aéreserdo considerado@ortaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto de2018)

a) aszonas de protecao dos aerédromos publidastaria n° 1.168/GC3,de 7
de agosto de2018)

b) as zonas de protecdo dos aerédromos privados, cujos planos de zona de
protecdo tenham sido aprovados pelo DECArtaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto d&2018)

C) por um prazo de dois anos, as zonas de prote¢ao dos aerédromos privados que
obtiveram deliberacdo favoravel do Orgdo Regional do DECEA em processo de inscricdo ou
alteracdo no Cadastro de Aerodromeg¢Portaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto de2018)
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d) as zonas de protecdo dos aer6dromos militéiPestaria n° 1.168/GC3,de 7
de agosto de2018)

Secéao Il
Objetos Projetados no Espacgo Aéreo

Art. 131.A analise de objetos projetados no espaco aéreo tera como referéncia a
superficie limitadora de obstaculos eigor a época da analise pelo Orgdo Regional do DECEA.
(Portaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto de2018)

Paragrafo UnicoPara os processos iniciados com base em legislacdo anterior
poderd, a critério do Orgdo Regional do DECEA, ser solicitataplementacéo de informacdes ou
adequacdo do procedimento administrativo vigente, conforme estabelecido em norma
complementar do COMAER nos termos da Instrucdo do Comando da Aeronautica (K3A) 11
(Portaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto de2018)

CAPITULO XI
DISPOSICOES FINAIS

Art. 132.Toda vez que se verifiqgue a ocorréncia de infracdo aos preceitos desta
Portaria oudas norma complementas do COMAER o Orgdo Regional do DECEAlevera
instaurar processo administrativo, encaminhamdo Junta de Julgamento da Aeronautica para
apuracao, julgamento e imposicdo das providéncias administrativas contidas nesta Portaria e,
guando couber, demais penalidades previstasiorma complementar do COMAERem como
oficiar a ANAC para conhecimento eropidéncias julgadas pertineste dentro de suas
competéncias.

Paragrafo UnicoQuando a infracdo constituir crime Grgdo Regional do DECEA
devera dar conhecimento a autoridade policial ou judicial pertinente.

Art. 133.Independentemente do julgamento pela Junta de Julgamento da
Aeronautica,0 objetoprojetado no espaco aérgoe descumprir 0 previsto nesta Portaria, bem
como nasnorma complementass do COMAER estarasujeito a imediato embargo de oficio a
partir do OrgZp Regional do DECEAcompetente da area, em caso de medida necesséaria a
manutencao dsegurancau da regularidade das operacfes aereas

Art. 134.As providéncias administrativas previstass incisos I, 11, Ill, IV e V do
artigo 123 sédo aplicaveis a atos e conduthes pessoas fisicas ou juridicas que, em funcdo da
inobservancia e do descumprimento das normas especificas editadas nesta Portaria e nos preceito
pertinentes ds norma complementas do COMAER sejam nocivos a coletividade, ao bem
publico e a seguranca thavegacao a&e

Art. 135.A aplicacdo das providéncias administrativas previstas nesta Porteia e
norma complementaasdo COMAERN&o impedira a imposicdo das demais penalidades cabiveis
por outras autoridades.

Art. 136.Fica assegurado o direito a ampla defesa e ao contraditorio a pessoa fisica
ou juridica que responda por infracdo as normas previstas nesta Portada reormas
complementasdo COMAER

Art. 137.Para aer6dromos militares, a observancia do disposto nesta Pértaria
atribuicdo da autoridade militar responsavel pelos respectivos aerédromos.
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Art. 138.0 cumprimento do que estabelece esta Portaria é atribuicdo conjunta das
autoridades federais, estaduais e municipais, em atendimento ao que foi estabelecido pela PNAC,
observadass respectivacompeténcias previstas nos artigd®, 120, 121, 122, 123 e 124, bem
como das administracdes aeroportuarias locais, observadas as competéncias previstad2® artigo

Paragrafo UnicoAs autoridades municipais referidas neste artigo deverao
compatibilizar as normas referentes ao uso do solo as restricdes existentes nas areas quesintegram
planos de zona de protecéo

Art. 139.0s casos nao previstos ou os que venham suscitar ddvidas quanto a
execugcdo do preconizado nedPartaria serdo submetidos a apreciagdo do Comandante da
Aeronautica.
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TABELA 3-17 Classificacdo das Cabeceiras em Funcao do Tipo de Operacéao

TIPO DE OPERACAO

PARAMETROS VFR IFR NPA IFR PA

CAT | CAT Il CAT Il A CAT Il B CATIIIC
Tipo Visual ouPinS A B B B B B
, . Sem DHou Sem DHou
- > >
MDH/DH (pés) MDHDHO 25250 D200 D DH < 100 DH < 50 Sem DH
Visibilidade (m) - O 1000 O 800
RVR (m) - - O 550 O 300 0 175175 > R

TABELA 3-27 REVOGADA (Portaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto de2018)

TABELA 3-371 Categoria de Performance de Aeronaves

Categoria Velocidade de Cruzamento da Cabeceira (J®
A Va< 169 Km/h (91 Kt)
B 169 Km/h (91 Kt) < \g< 224 Km/h (121 Kt)
C 224 Km/h (121 Kt) < 4 <261 Km/h (141 Kt)
D 261 Km/h (141 Kt) < W< 307 Km/h (166 Kt)
E 307 Km/h (166 Kt) < W< 391 Km/h (211 Kt)
H Na&o aplicavel

(1) Velocidade de cruzamento da cabeceira baseada em 1,3 vezes a velocidade de €8¢
vezes a velocidade de pousocomfiguracéo e peso méaximo certificado.




_ _ IFR PRECISAO
VISUAL IFR NAO PRECISAO
; CAT | CATILE I
SUPERFICIES®™ - P -
Cadigo de Referéncia de Aer6dromo
1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 3e4d
APROXIMACAO
Primeira Segéo
Largura da borda interna (m) 60 80 150 150 140 140 280 280 140 140 280 280 280
Distancia dacabeceira (n¥) 30 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60
Abertura total (%9 10 10 10 10 15 15 15 15 15 15 15 15 15
Comprimento (m) 1600 2500 3000 3000 2500 2500 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000
Gradiente (%) 5 4 3,33 2,5 3,33 3,33 2 2 25 25 2 2 2
Segunda Sec¢édo
Abertura total (% - - - - - - 15 15 15 15 15 15 15
Comprimento (m) - - - - - - 3600 3600 12000 12000 3600Y 3600 3600%
Gradiente (%) - - - - - - 25 25 3 3 25 25 2,50
Sec¢éao Horizontal
Abertura total (%9 - - - - - - 15 15 15 15 15 15 15
Comprimento (m) - - - - - - 8400°  8400% - - 8400%  8400Y 8400%
Desnivel (mf’ - - - - - - A det. A det. A det. A det. A det. A det. A det.
Comprimento Total (m) 1600 2500 3000 3000 2500 2500 15000 15000 15000 15000 15000 15000 15000
APROXIMACAO INTERNA

Largura da borda interna (m) - - - - - - - - 90 90 1209 120° 120°
Distancia da cabeceira (m) - - - - - - - - 60 60 60 60 60
Abertura para cada lado (%) - - - - - - - - Paralela Paralela Paralela Paralela Paralela
Comprimento (m) - - - - - - - - 900 900 900 900 900

(8TO®Pp O1506E Bp /1 BP'EDD/89T'T LU BlELOd)
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Gradiente (%)
TRANSICAO INTERNA
Gradiente (%)

POUSO INTERROMPIDO
Largurada borda interna (m)
Distancia da cabeceira (m)
Abertura para cada lado (%)

Gradiente (%)

TRANSICAO
Gradiente (%)

HORIZONTAL INTERNA

Altura (m)
Raio (m)
CONICA
Gradiente (%)
Altura (m)

HORIZONTAL EXTERNA
Altura (m)

Raio (m)

20

45
2000

35

20

45
2500

55

14,3

45
4000

75

14,3

45
4000

100

20

45
3500

60

150

20000

20

45
3500

60

150

20000

14,3

45
4000

75

150

20000

- 25
- 40
- 90
. NC)
- 10
. 4
14,3 14,3
45 45
4000 3500
5 5
100 60
150 150

20000 20000

2,5

40

90

NO)

10

14,3

45
3500

60

150

20000

33,30

1209
1800
10

3,33

14,3

45
4000

100

150

20000

33,30

1209
1800™
10

3,33

14,3

45
4000

100

150

20000

33,30

1209
1800™
10

3,33

14,3

45
4000

100

150

20000

(8T0Zep O1S0BR AP / BP'EDD/8IT'T LU BlELOd)
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DECOLAGEM
Caddigo de Referéncia de Aerédromo

1 2 3 4
Largura déborda interna (m) 60 80 180 180
Distancia da cabeceira oposta @) 30 60 60 60
Abertura para cada lado (%) 10 10 12,50 12,50
Largura final (m) 380 580 1200" 1200"
Comprimento (m) 1600 2500 15000 15000
Gradiente (%) 5 4 2 2

(1) Todas aslimensdes séo medidas horizontalmente, a menos que especificadas de outra forma.
(2) O valor de distancia da cabeceira desconsidera a existéncia de zona de parada.

(3) Quando houver angulo de divergéncia, a abertura total para cada um dos lados devera ser acrescida do angulo de dpaaeéneido especifico. O angulo de divergéncideénido en
funcdo do maior angulo de desvio lateral dos procedimentos de amrg&arpor instrumentos em vigor ou projetado para uma determinada caheleireaso de aer6dromos novos ot
construgdo de novas pistas em aerédromos existentes é definido pela AAL com base no estudo de viabilidade. Em casmate eestetites, sedisponibilizado pelo DECEA por meio
rede mundial de computadores;

(4) Comprimento variavel.

(5) E o maior valor entre 150m acima da elevag&o da cabeceira e o plano horizontal que passa pelo topo de qualquer okfete gu@QH. No caso de aerédromus/os ou de construgéo
novas pistas em aerédromos existentes é definido pela AAL com base no estudo de viabilidade. Em caso de aerédromaeekidispoedbilizado pelo DECEA por meio da rede mundii
computadores.

(6) A superficie de decolagecomeca no final daona desimpedidse o comprimento dzona desimpedidexceder a distancia especificada.

(7) 1800m quando a trajetéria pretendida incluir mudanga de proa maior quguesfdo forem realizadasperagdes IM®u VMC noturna

(8)Ondealera do c-digo de refer°ncia do aedAOmdromo for AFO, a largura ® aumentada par
(9) Distancia até o final da faixa de pista.

(10) Ou o final da pista, o que for menor.

(8TO@Pp O1506E Bp / BP'EDD/89T'T LU ElUeuod)
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TABELA 3-5A 1 Dimensdes da Superficie de Protecdo do Voo VisuaPBZPA/PEZPA

(Portaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto d&2018)

TODOS OS TI POS DE OPERAC¢CEO

CREAY
Categoria de Perf©® mance de Aerona

CRE® H A B C D e E
Al tura m2

circuito HC®) HC4) HO4) HC4) 457

(m)

Largur a 2350 2350 2780 4170 7410

B u f*f( em) 470 470 470 930 930
Compri men 2350 2350 2780 4170 5560
Se-«o0 de

Al tura H-76 H-152 H-152 H-152 305

Se-«o0 d

Aproxi ma-

Decol age

Al tura H-99 H-198 H-198 H-198 259
(1) A n«o ser gue exista proibi-«o de opera-»es de hebi ¥FR
a categoria da aeronave de asa fixa de projeto e ousr@resasg
mesma da categoria de performance aplicada (Crea H, Crea A,
(2) Para os aer-dromos cuja a categoria da aeronave éeéetpae
aproxi maol«amgemdsecment e a partir do Iimite da superf2cie de
(3) O valor da altura m2nima do circuito de tr&8fego pode s«
(4) O valor da altura m2nima do circuittoradse. tr8fego pode s«
*

o term® fukhuflfigera@do na el abora-«o deespr8o creedli anceinanoasd 0° cnoanv €
seguran-a.

TABELA 3-5B 1 Categorias de Performancesugeridas em Funcao do Cdédigo de referéncia,
do Tipo de Uso e do Tipo de Operacao

Cadigo de Categorias de

Referéncia de Tipo de Uso Tipo de Operagao Performance de
Aerédromo® Aeronaves
- . VFR A, BeH
1 Pablico/Privado NPA e PA A B CeH
2 Pablico/Privado VFR, NPA e PA A B, CeH
Publico A B,C,D,EeH
3 Privado VFR, NPA e PA A B, CeH
4 Publico/Privado VFR, NPA e PA A B,C,D,EeH

(1) Devera ser utilizado o maior cédigo de referéncia dentre todos os cédigos de referé retaates/es

em operacao ou planejadas para operar naquela pista.




SUPERFICIES E

VISUAL

IFR NAO PRECISAO

DIMENSOES

Categorias?

A@

B®

c“

TODAS

APROXIMACAO

Largura da borda interna

Localizagao da borda interna

Primeira secéo

Abertura para cada lado operagao diurna (%
Abertura para cada lado operagao noturna ('
Comprimento (m)

Largura externa operagao diurna (m)
Largura externa operacéo noturna (m)
Gradiente (%)

Altura acima da FATO (m)

Segunda secao

Abertura para cada lado operagéo diurna (%
Abertura para cada lado operagéo noturna ('
Comprimento (m)

Largura externa operacao diurna (m)
Largura externa operacéo noturna (m)
Gradiente (%)

Altura acima da FATO (m)

Comprimento tota{m)

DECOLAGEM

Largura da borda interna

Localizagéo da borda interna

Primeira secéo
Abertura para cada lado operagao diurna (%

Largura da area de segurancgs
operacional

Marginal a area de seguranga
operacional

10
15
3386
7R
10R
4,5
152

3386

Largura da area deeguranca
operacional

Marginal a area de seguranca

caso

10

Largura da area de segurangs
operacional

Marginal & area de seguranga
operacional

10
15
245
Variavel
Variavel
8
19,60

10
15
830
7R
10R
16
152
1075

Largura da area de segurancge
operacional

Marginal a area de seguranca

caso

10

Largura da area de segurangs
operacional

Marginal & area de seguranga
operacional

10
15
1220
7R
10R
12,5
152

1220

Largura da area de segurancge
operacional

Marginal a area de seguranca

caso

10

Largura da area de seguranga
operacional

Marginal & area de seguranca
operacional

16
16
2500
890
890
3,33
83,25

2500

90

Marginal a area de seguranca

operacional ou CWY, conforme operacionabu CWY, conforme o operacionabu CWY, conforme o operacional ou CWY, conforme

caso

30

(8TO®p O1506E Bp / BP'EDD/89T'T LU BlELOd)
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Abertura para cada ladiperacéo noturna (%) 15 15 15 30
Comprimento (m) 3386 245 1220 2850
Largura extern@peracgao diurna (m) 7R Variavel 7R 1800
Largura externa operagao noturna (m) 10R Variavel 10R 1800
Gradiente (%) 4.5 8 12,5 3,5
Altura acima da FAT@m) 152 19,60 152 99,75
Segunda secao

Abertura para cada lado operagao diurna (% - 10 - Paralela
Abertura para cada lado operagao noturna (' - 15 - Paralela
Comprimento (m) - 830 - 1510
Largura externa operagao diurna (m) - 7R - 1800
Largura externa operagao noturna (m) - 10R - 1800
Gradiente (%) - 16 - 35
Altura acima da FATO (m) - 152 - 152
Terceira secao

Abertura para cada lado operagao diurna (% - - - Paralela
Abertura para cada lado operacéo noturna (' - - - Paralela
Comprimento (m) - - - 7640
Largura externa operacao diurna (m) - - - 1800
Largura externa operagdo noturna (m) - - - 1800
Gradiente (%) - - - 2
Altura acima da FATO (m) - - - 305
Comprimento total (m) 3386 1075 1220 12000
TRANSICAO ®

Gradiente (%) 50 50 50 20
Altura (m) 45 45 45 45

(1) As categorias podem ser aplicaveis a mais de uma clagsfdemance e representam angulos minimos de gradiente de projeto e ndo gradientes operacic
(2) Corresponde aos helicopteros classe de performance 1.

(3) Corresponde aos helicopteros classe de performance

(4) Corresponde aos helicopteros classepddormance?.

(5) Aplicavel somente para helipontos com procedimento de aproximagéo PinS e superficie do segmento visual (VSS).

(8TO®Pp O1506E Bp / BP'EDD/89T'T LU BlELOd)
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TABELA 3-71 Dimens0fes das Superficies da Aproximacao e Decolagem em Cuirva
PBZPH (Portaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto de2018)

SUPERFICIES®™ VISUAL
Dimensbes
APROXIMACAO/DECOLAGEM
Mudanga de diregao (graus) Como Requerido (Maximo 120°)
Raio de curvdR) na linha central (m) No minimo 270
Soma do comprimento do segmento retilineoe(&io de curva (R Maior ou igual a 575
Elevacéo do portéo interno () Variavel
Elevacéo do portédo externo (fh) Variavel
Gradiente (% Variavel
Abertura para cada lado operagao diurna (%) 10
Abertura para cada lado operagao noturna (%) 15

(1) Determinada em funcao da distancia da borda interna e o gradiente aplicavel.
(2) Estabelecido de acordo com os valores de gradiente previsttsteda 36 para o tipo de operacao visual.




INSTRUMENTO DE PRECISAO

3° APROXIMAGCAO

6° APROXIMACAO

SUPERFICIES E

Altura acima da FATO

DIMENSOES
90m 60m 45m 30m 90m 60m 45m 30m
APROXIMAGCAO
Larguraminimada bordanterna () 90 90 90 90 90 90 90 90
Localizagadaninimada bordanterna(m) 60 60 60 60 60 60 60 60
Primeira secéo
é}kﬁr(t)u&fara cada lado até a altura acima d 25 25 25 25 25 25 25 25
Distancia até a altura acima BATO (m) 1745 1163 872 581 870 580 435 290
Comprimento ifh) 3000 3000 3000 3000 1500 1500 1500 1500
Larguraexternana altura acima da FATO 962 671 526 380 521 380 307,5 235
Gradiente %) 2,5 2,5 25 25 5 5 5 5
Altura acima d&FATO (m) 75 75 75 75 75 75 75 75
Segunda secao
Aberturapara caddado @b6) 15 15 15 15 15 15 15 15
Distancia até a secdwrizontal(m) 2793 3763 4246 4733 4250 4733 4975 5217
Comprimento ifh) 2500 2500 2500 2500 1250 1250 1250 1250
Larguraexterna (n) 1800 1800 1800 1800 1800 1800 1800 1800
Gradiente %) 3 3 3 3 6 6 6 6
Altura acima d&=ATO (m) 75 75 75 75 75 75 75 75
Secéao horizontal
Abertura para cadado Qo) Paralela Paralela Paralela Paralela Paralela Paralela Paralela Paralela
Distancia até a bordexterna (n) 5462 5074 4882 4686 3380 3187 3090 2993
Comprimento ifn) 4500 4500 4500 4500 5750 5750 5750 5750
Larguraexterna (n) 1800 1800 1800 1800 1800 1800 1800 1800
Comprimento total daproximacéaorg) 10000 10000 10000 10000 8500 8500 8500 8500
DECOLAGEM
Largura da bordanterna (n) 90 90 90 90 90 90 90 90 90
Marginal a Marginal a Marginal a Marginal a Marginal a Marginal a Marginal a Marginal a Marginal a
area de area de area de area de area de area de area de area de area de
seguranga seguranga seguranga seguranga seguranga seguranga seguranga seguranga  seguranga
Localizagéo da bordaterna (n) operacional operacional operacional operacional operacional operacional operacional operacional operacional
ou CWY, ou CWY, ou CWY, ou CWY, ou CWY, ou CWY, ou CWY, ou CWY, ou CWY,
conforme o conformeo conformeo conformeo conformeo conformeo conformeo conformeo conforme o
caso caso caso caso caso caso caso caso caso

OYSIO3dd d4| :ogdesado ap odiL
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Primeira secéo

Abertura para cada ladperacédo diurna (%)
Abertura para cada lado operagao noturna (¢
Comprimento (m)

Largura externa operagao diurna (m)
Largura externa operagao noturna (m)
Gradiente (%)

Altura acima da FATO (m)

Segunda secao

Abertura para cada lado operagao diurna (%
Abertura para cada lado operagao noturna (°
Comprimento (m)

Largura externa operagao diurna (m)
Largura externa operagao noturna (m)
Gradiente (%)

Altura acima da FATO (m)

Terceira se¢ao

Abertura para cada lado operacéo diurna (%
Abertura para cadado operacéo noturna (%)
Comprimento (m)

Largura externa operacao diurna (m)
Largura externa operacéo noturna (m)
Gradiente (%)

Altura acima da FATO (m)

TRANSICAO
Gradiente %)
Altura (m)

30
30
2850
1800
1800
3,5
99,75

Paralela
Paralela
1510
1800
1800
3,5
152

Paralela
Paralela
7640
1800
1800
2
305

14,30
45

30
30
2850
1800
1800
3,5
99,75

Paralela
Paralela
1510
1800
1800
3,5
152

Paralela
Paralela
7640
1800
1800
2
305

14,30
45

30
30
2850
1800
1800
3,5
99,75

Paralela
Paralela
1510
1800
1800
3,5
152

Paralela
Paralela
7640
1800
1800
2
305

14,30
45

30
30
2850
1800
1800
3,5
99,75

Paralela
Paralela
1510
1800
1800
3,5
152

Paralela
Paralela
7640
1800
1800
2
305

14,30
45

30
30
2850
1800
1800
3,5
99,75

Paralela
Paralela
1510
1800
1800
3,5
152

Paralela
Paralela
7640
1800
1800
2
305

30
30
2850
1800
1800
35
99,75

Paralela
Paralela
1510
1800
1800
3,5
152

Paralela
Paralela
7640
1800
1800
2
305

14,30
45

30
30
2850
1800
1800
35
99,75

Paralela
Paralela
1510
1800
1800
3,5
152

Paralela
Paralela
7640
1800
1800
2
305

14,30
45

30
30
2850
1800
1800
35
99,75

Paralela
Paralela

1510

1800

1800
3,5
152

Paralela
Paralela

7640
1800
1800
2
305

14,30
45

30
30
2850
1800
1800
35
99,75

Paralela
Paralela

1510

1800

1800
3,5
152

Paralela
Paralela

7640
1800
1800
2
305

14,30
45

HdZg$0InogIsqo ap selopenwi saadng sep saosuswiq | 8- € V13gv.L

OVSID3dd ¥4I :oedesadQ ap odil

67



68

TABELA 3-971 Dimensfes da Superficie de Protecdo do Voo Visual em Rot@ZPREAH

(Portaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto d&2018)

SUPERFICIES E

- Rotas Especiais de Avides Rotas especiais de Helicopteros
DIMENSOES
Semi- Largura (n) 2780 93(¢Y®@
PlanoHorizontal (n) 150 abaixo da altitude minima de voo 150 abaixo da altitude minima de o

(1) Quando a rota de voo visual for estabelecida em espago aéreo contmptattzao ser aplicados valores reduzidos de largura, desde
valor adotado seja técnica e operacionalmente justificado e ndo sejoimdet00 metros para cada lado do eixo.

(2) Quando a rota de voo visual for estabelecida em espaco aéreo ndo contpmlddcio ser aplicados valores reduzidos de largura, desd
o valor adotado seja técnica e operacionalmente justificado e naorgejior a 250 metros para cada lado do eixo.

(3) Quando a rota de voo visual for estabelecida no sobrevoo de referéncias naturais e/ou artificiais, tais como ridsheslete litoral,
rodovias, grandes avenidas e ferrovias, o plano horizontal posierastabelecido a 90 metros abaixo da altitude minima de voo.




GBAS ILS
SECOES DME® ou < OM, MM ASR, ARSR
DVOR NDB VOR VDB ESTACAO GP LOC oU IM ALS ADS.B PAR
Secéo horizontal
Circular
Tipo Circular Circular Circular Circular Circular Retangular ~ Retangular Circular Retangular Circular Setor
circulaf®
Comprimento (m) - - - - - 600 752 - 100 - -
Largura (m) - - - - - 12¢% 150 - 120 - -
Centro Eixo da Eixo da torre Eixo da Eixo da Eixo da ) ) Eixo da ) Eixo da Eixo da
antena antena antena antena antena antena antena
36,40°®
Al | % - - - - - - - - - - ’
bertura para cada lado ( 17.63
100
Raio (m) 100 Altura da 100 100 50 - - 15 - 100 Até 0 ponto
torre (H) )
de toqué
Base da Base da Base da Base da Base da Base das Base da . Base da Baseda
Cota Base da torre Cabeceira
antena estrutura antena antena estrutura antenas antena antena estrutura
Secdo em rampa
) Tronco de Tronco de Tronco de Tronco de Tronco de Tronco de Setor tronco
Tipo %) Retangular - - Retangular
cond cone cone cone cone cone de cone
Comprimento (m) - - - - - 9000 - - 9000 - -
Largura (m) - - - - - 12¢% - - 120 - -
Eixo da . Eixo da Eixo da Eixo da Eixo da Eixo da
Centro Eixo da torre - - - -
antena antena antena antena antena antena
36,40°
Abertura para cada lado (% - - - - - - - - - - '
p ( 17,63
Raio menor (m) 100 Altura da 100 100 50 - - - - 100 @
torre (H)
Raio maior (m) 5100 H + 200 15100 5100 5050 - - - - 5100 5000°
. . Base da Base da Base da Base da Base da . Base da Base da
Cota inferior Base da torre - - Cabeceira
antena estrutura antena antena estrutura antena estrutura
. Altura da
Cota superior (nfy 200 torre (H) 300 250 250 180 - - 180 250 100
Gradiente (%) 4 H/200 2 5 5 2 - - 2 5 2

(1) A cota superior € medida a partir da cota inferior de cada superficie.
(2) Deveré ser acrescida a distancia da cabeceira ao eixo das antenas.

(3) Deveré ser acrescida a distancia da lateral da pista até a antena.
(4) Distancia medida a partir da ultima barra do ALS. Devera ser acrescida a distancia da cabeceira a ultima barra do ALS.
(5) Estes parametros referesea sec¢ao horizontal 2 da superféctle protecdo do PAR.

(8TO®Pp O1506E Bp 1 BP'EDD/89T'T LU BlELOd)
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(6) A abertura de 36,40%era feita para o lado da pista e a de 17,63% sera para o lado oposto ao da pista.

(7) Distancia da antena até o ponto de toque.

(8) Distancia estabelecida a partir da extremidade do segundo setor

(9) ParaDME associado a LOC néo deve ser estabelecida Se¢do em Rampa

TABELA 3-10B1 Dimensdes das Superficies Limitadoras de Obstaculos®ZPANA

(VASIS/PAPI/APAPI)

IFR NAO PRECISAO

) 3 VISUAL ~
SUPERFICIE DE PROTECAO IFR PRECISAO
VASIS/PAPI/APAPI Cadigo deReferéncia de Aerédromo
1 2 3 4 1 2 3 4

Largura da borda interna (m) 60 80 150 150 150 150 300 300
Distancia da cabeceira (m) 30 60 60 60 60 60 60 60
Divergéncia (%) 10 10 10 10 15 15 15 15
Comprimento (m) 7500 7500 15000 15000 7500 7500 15000 15000
GradienteVASIS (%) - 3.3% 3.3% 3.3% - 3.3%% 3.3% 3.3%
GradientePAPI (%) - Ai099% Ai099% Ai099% Ai099% Ai099% Ai099% Ai099%
GradienteAPAPI (%) Ai157% A7 157% - - Ai157% A7 157% - -
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TABELA 5-17 Largura das Faixas Alternadas de Sinalizacdo

A DIMENSAO MAIOR (m)

LARGURA DA FAIXA

MAIS DE SEM EXCEDER DE
15 210 1/7 da maiodimenséo
210 270 1/9 da maiodimenséo
270 330 1/11 da maiodimenséo
330 390 1/13 da maiodimenséo
390 450 1/15 da maiodimensé&o
450 510 1/17 da maiodimensao
510 570 1/19 da maiodimensao
570 630 1/21 da maiodimensao

TABELA 5-271 Caracteristicas das Luzesle Baixa, Média e Alta Intensidades
(Portaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto de&018)

Intensidade méaxima (cd) a uma determinada luminosidade de

Tipo de sinal fundo
Tipo de luz Cor (regime de - . -
intermiténcia) Dia Crepusculo Noite
(> 500 cd/nf) (50-500 cd/nf) (< 50 cd/nf)
Baixa !nten5|dade Vermelha Fixa - - 10
Tipo A
Baixa intensidade
Tipo B Vermelha Fixa - - 32
Baixa intensidade /o aiha Flashe$” - - 32
Tipo E
Média intensidad Flash
edainensidade  pranca ashes 20 000 20 000 2000
Tipo A (20-60 fmp)
Média .|ntenS|dade Vermelha Flashes ) ) 2000
Tipo B (20-60 fmp)
Média intensidade )
. Vermelha Fixa - - 2 000
Tipo C
i i Flash
Alta intensidade Branca ashes 200 000 20 000 2000
Tipo A (20-60 fmp)
i i Flash
Alta intensidade Branca ashes 100 000 20 000 2000
Tipo B (20-60 fmp)

(1) Para aplicacéo em turbinas edlicas, os intervalos dos flashes devem ser iguais aos deakelela




TABELA 5-37 Distribuicdo da Intensidade da Luz (luzes de baixa intensidadg

(Portaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto de&2018)

Abertura do feixe vertical®

Tioo® Intensidade Intensidade —
p e m—) maxima Abertura mlnlma Intensidade
do feixe
A 10cd - 100 5cd
B 32cd - 100 16cd
C 40cd 400cd 1249 20cd

Nota | Esta tabela ndo inclui aberturas de feixe horizontal recomend@dmsiderando gue duminacdo deobjetos
requer uma cobertura de 36@0® seu entornoo nimero de luzes necessarias para cumprir este requisito depen
abertura do feixe horizontal de cada luz, assim como da fornwbjdo a ser iluminadoDesse modo, com aberturas «
feixe mais estreitag necessario maior nimero de luzes

(1) 360°horizontal. Para luzes de flash, a intensidade se |1é como intensidade efetiva.

(2) Entre 2° e 10° vertical. Para os angulos de elevagao vertical se toma como referéncia a horizontal quando a lu

mesmaivel

(3) A intensidade maxima estara situaglaproximadamente 2,5° vertical.

(4) A abertura do feixe esta definida como o angulo entre o plano horizontal e as dire¢cdes para as quais a inte
excede a mencionada na coluna de intensidade.
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Requisitos Minimos

Recomendacdes

Angulo de elevagao verticaf

Abertura do feixe vertical®

Angulo de elevacawertical®
Abertura do feixe vertical®

Intensidade 5 o o ) o
de referéncia 0 -1 0 -1 -10
Intensidade . . Abertura . . . Abertura
média ":;‘I:’r':ﬁ'nd;f)’ € Ir;;?g;f;g € minimado Intensidade” 'ﬁgﬂ‘(fﬂ;ﬂe 'ﬁggfﬁ;ﬂe ";ﬁg?(f;‘;%e maximado  Intensidade”
minima® feixe feixe
250 000 112 500 7 500 7° 75 000
200 000 200 000 150 000 75 000 3° 75 000
3° 125 000 56 250 3750 7° 37 500
100 000 100 000 75 000 37 500 37 500
3° 25 000 11 250 750 - -
20 000 20 000 15000 7 500 7 500
3° 2 500 1125 75 - -
2 000 2000 1500 750 750

Notal | esta tabela ndo inclui aberturas de feixe horizontal recomendadas, a Secdo Il do CapitSinalizagéo e iluminacéo debjetosrequer uma cobertura de 360° ao redor de t
objeta Por conseguinte, aumero de luzes necessarias para cumprir este requisito depende da abertura do feixe horizontal de cada luz, assimre@mindzbfiaculo. Desse mod:
com aberturas de feixe mais estreitas, necessiamais luzes.
Nota 2i emcaso de uma configuragéespecifica justificada por um estudo aeronautico pode ser necessaria uma abertura de feixe maior.

(1) 360° horizontal. Todas as intensidades estdo expressas em candelas. Para luzes de flash, a intensidade se |é comefetieasidade
(2) Para os angulos de elevacgertical, toma-secomo referéncia a horizontal quando a luz estad no mesmo nivel.

(3) A abertura do feixe esta definida como o angulo entre o plano horizontal e as dire¢gdes para as quais a intensidade encietiadama& o | u n a

de Aintensida

(8TO®P 0150BE Bp £ BP'EDD/89T'T LU BlELOd)
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TABELA 5-57 Quantidade deLampadas porNivel emFunc¢édo doDiametro do Objeto

DIAMETRO (m) QUANTIDADE DE LAMPADAS POR NIVEL
6 ou menor 3
>6a30 4
>30 a 60 6
Maior que 60 8

TABELA 5-61 Angulos deRegulagem paral nstalacéio c Luzes deAlta Intensidade
tiposAeB
ALTURA DO ELEMENTO LUMINOSO SOBRE O TERRENO (m)

ANGULO SOBRE A HORIZONTAL

Maior que Sem exceder de
151 - 0°
122 151 1°
92 122 20
92 3°

TABELA 5-71 Espacamentoentre Balizas

LRSI Sl S as ESPAGAMENTO MAXIMO ENTRE BALIZAS (m)

a cm)
60 30 metrosaumentado progessivamerte com o édmetro da baka.
80 35 metps, aumentado progessivamerte com o diametro da baliza
130 40 metos

TABELA 5-81 Intervalo entre Flashesde Luzes
RELACAO COM RESPEITO A DURACAO DO

INTERVALO ENTRE OS FLASHES DAS LUZES

CICLO
Intermediario e superior 1/13
Superior e inferior 2/13

Inferior e intermediario 10/13




PBZPA/PEZPA - SUPERFICIE DE APROXIMA(;AO
IFR NAO PRECISAO( CODIGOS 1e2) e VFR

FAIXA DE PISTA

_________ N/
___________ —— A

/ PISTA

a
12 SECAO 12 SEGAO
9 ’ T '\
SEM ESCALA
a = ANGULO DE DIVERGENCIA EM RELAQ»&O AO EIXO DA PISTA
g= ANGULO DE DIVERGENCIA DE APROXIMAGAO IFR
(] = GRADIENTE
12 SEGAO
|
|
|
\
0007 W//// 2000007
18 SECAO 12 SEGAO
r T rY
SEM ESCALA

h = ALTURA EM FUNGAO DO GRADIENTE E DO COMPRIMENTO DA 12 SEGAO

FIGURA-1A
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PBZPA/PEZPA - SUPERFICIE DE APROXIMA(}AO
IFR NAO PRECISAO ( CODIGOS 3e 4) e IFR PRECISAO

SEGAO HORIZONTAL 22SEGAO 12 SEGAO 12SECAO 22 SECAO SEGAO HORIZONTAL
° L)

° L] L] °

SEM ESCALA

& = ANGULO DE DIVERGENCIA EM RELAGAO AO EIXO DA PISTA
J= ANGULO DE DIVERGENCIA DE APROXIMAGAO IFR

b = GRADIENTE

28 SECAO

(] = GRADIENTE

12 SEGAO
N

______

SECAO HORIZONTAL 22SECAO 12 SECAO 12SEGAO 22 SEGAO SEGAO HORIZONTAL
L] () L) L] ° () [ ) [ )

CORTE AA

SEM ESCALA

h =150m ACIMA DA ELEVAGAO DA CABECEIRA OU ALTURA E/OU ALTITUDE DO OBSTACULO QUE DEFINE A OCA/H

FIGURA-31B
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PBZPA/PEZPA - SUPERFICIE DE DECOLAGEM
TODOS OS TIPOS DE OPERAGAO

FAIXA
DE PISTA cwy

= -

SEM ESCALA

A ’

A = ANGULO DE DIVERGENCIA EM RELAGAO AO EIXO DA PISTA

(] = crADIENTE

Obs: O gradiente da CWY é definido no RBAC 154 da ANAC.

CORTE AA

SEM ESCALA

FIGURA-2 (Portaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto de&018)
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PBZPA/PEZPA - SUPERFICIE DE TRANSICAO
TODOS OS TIPO DE OPERACAO

B TRANSIGAO

FAIXA DE PISTA APROXIMAGAO

PISTA

APROXIMAGAO SEM ESCALA
B TRANSIGAO

@ = ANGULO DE DIVERGENCIA EM RELAGAO AO EIXO DA PISTA

- ELEVAGCAO DO TRANSIGAO 5
APROXIMACAO AERODROMO APROXIMACAO

\N

swy
\‘—"

W

{

 h

7
PISTA CORTE AA
h = 4sm AciMA DA ELEVAGEO DO AERGDROMO SEM ESCALA

. FAIXA DE PISTA
X = DISNIVEL DA PISTA

TRANSIGAO

APROXIMAGAO

i 0
CORTE BB

b - crapienTE DA TRANSIGAO EAIXA DE PISTA SEM ESCALA

X

FIGURA-3
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PBZPA/PEZPA - SUPERFICIE HORIZONTAL INTERNA
TODOS OS TIPOS DE OPERAGAO

DESNIVEL DE 45m ACIMA DA ELEVAGAO DO AERODROMO

W
CORTE AA

SEM ESCALA

FIGURA-4
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PBZPA/PEZPA - SUPERFICIE CONICA
TODOS OS TIPOS DE OPERAQAO

CONICA

-ORIZONTAL o

é

o
i ‘

CONICA

HORIZONTAL INTERNA

— 17

hl = DESNIVEL DA HORIZONTAL INTERNA

h = ALTURA ACIMA DA HORIZONTAL INTERNA

CONICA

7
CORTE AA

FIGURA-5
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PBZPA/PEZPA - SUPERFICIES DE APROXIMACAO INTERNA, TRANSICAO
INTERNA E POUSO INTERROMPIDO
IFR PRECISAO

POUSO INTERROMPIDO

-/

45m DE DESNIVEL

\

45m DE DESNIVEL

TRANSICAO INTERNA \ ‘ TRANSICAO INTERNA

| ! |
- PERSPECTIVA
|
APROXIMAGAO INTERNA
B
APROXIMAGAO POUSO

INTERNA INTERROMPIDO

| -

45m DE DESNIVEL

- POUSO INTERROMPIDO
APROXIMACAO INTERNA J

— i
7 _

+ 900m CORTE AA
- ‘ SEM ESCALA

45m DE DESNIVEL

TRANSIGAO INTERNA

POUSO INTERROMPIDO J TRANSIGAO INTERNA

Z
CORTE BB

SEM ESCALA

FIGURR-6
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PBZPA/PEZPA - SUPERFICIE HORIZONTAL EXTERNA
IFR NAO PRECISAO e IFR PRECISAO

DESNIVEL DE 150m ACIMA DA ELEVAGAO DO AERODROMO

J

7

CORTE AA

SEM ESCALA

FIGURA-3

82



83

PBZPA/PEZPA - SUPERFICIE DE PROTEGCAO DO VOO VISUAL
TODOS OS TIPOS DE OPERAGAO

7410 m

.-—EIXO DA
PISTA

A

2350 m

] 2780m J
.‘ 4170 m
’ 5560 m
Area D/E: H=457 m L.
El e
&l 2
Secéio de
Secéo de Aproximagéo e Traves Secéo de Aproximagéo e —
Areas D/E Decolagem Decolagem
Comprimento Area D/E: 5560 m (CAT D e E)
Area A, B e C: H= Altura minima do circuito de trafego para aeronaves ..
El £
Secéo de
Través
Segéao de Aproximagao e Segao de Aproximagao e —
Areas A,BeC Decolagem Decolagem .
Comprimento Area A: 2350 m (CAT A) -
Comprimento Area B: 2780 m (CAT B)
Comprimento Area C: 4170 m (CAT C)
Area H: H=Altura minima do circuito de trafego para helicoptero L.
Secao de T‘D‘ 7&
Secao de e Través Secao de -3
Area 1 Decolagem ‘ ‘ . Decu\age'm °l
Comprimento Area H: 2350 m (CAT H)
Pista
SEM ESCALA

FIGURA-8 (Portaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto de2018)



PBZPH - SUPERFICIES DE APROXIMACAO E DECOLAGEM
VFR ( CATEGORIAS A* e C)
( FATO QUADRADA OU RETANGULAR)

PONTO ONDE A DIVERGENCIA LATERAL
ENCONTRA A LARGURA DE 7R OU 10R

APROXIMAGAO E DECOLAGEM COINCIDENTES \
i i
FATO  AREA DE SEGURANCA
@
o
-
2
o)
o
~
|
X% =DIVERGENCIA LATERAL DE 10% (DIURNO) OU 15% (NOTURNO)
3386,00 (CATEGORIA A*) OU 1220,00 (CATEGORIA C)
-
SEGAO UNICA
SEM ESCALA

* PARA HELIPONTOS CLASSE DE PERFORMANCE 1, A ORIGEM DO PLANO INCLINADO PODE LOCALIZAR-SE DIRETAMENTE NO LIMITE DA FATO

APROXIMAGAO E DECOLAGEM COINCIDENTES
APENAS UMA SEGAO

=

9]

[4a]

©)

o

S

ofo S

eNTE ae 5% 4

AREA DE SEGURANGA

SEM ESCALA

OBS1: ALTURA ARREDONDADA
7R - 7 VEZES O DIAMETRO DO ROTOR, PARA O PERIODO DIURNO
10R - 10 VEZES O DIAMETRO DO ROTOR, PARA O PERIODO NOTURNO

FIGURA-9A
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PBZPH - SUPERFICIES DE APROXIMAQAO E DECOLAGEM
VFR ( CATEGORIA B)
( FATO QUADRADA OU RETANGULAR)

PONTO ONDE A DIVERGENCIA LATERAL
ENCONTRA A LARGURA DE 7R OU 10R

APROXIMAGAO E DECOLAGEM COINCIDENTES \

FATO AREA DE SEGURANGA

1

7R OU 10R

X% =DIVERGENCIA LATERAL DE 10% (DIURNO) OU 15% (NOTURNO)

245,00 830,00

1° SEGAO 2° SEGAO

GRADIENTE:
8% = (1:12,5)
16% = (1:6,25)

APROXIMAGAO E DECOLAGEM COINCIDENTES

SEM ESCALA

152,00 (OBS1)

OBS1: ALTURA ARREDONDADA
7R - 7 VEZES O DIAMETRO DO ROTOR, PARA O PERIODO DIURNO
10R - 10 VEZES O DIAMETRO DO ROTOR, PARA O PERIODO NOTURNO

SEM ESCALA

FIGURA-9B
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PBZPH - SUPERFICIE DE APROXIMACAO

IFR NAO PRECISAO ( TODAS AS CATEGORIAS)
( FATO QUADRADA OU RETANGULAR)

APROXIMAGAO

FATO  AREA DE SEGURANCA

/

2500,00

e -—

SEGAO UNICA
SEM ESCALA

GRADIENTE:
3,3% = (1:30)

APROXIMAGAO
SECAO UNICA

83,25

AREA DE SEGURANCA

SEM ESCALA

FIGURA-9C




PBZPH - SUPERFICIE DE APROXIMACAO

IFR PRECISAO( TODAS AS CATEGORIAS)
( FATO QUADRADA OU RETANGULAR)

FATO AREA DE SEGURANGA

DIMENSAO TOTAL 3° = 10000,00
DIMENSAO TOTAL 6° = 8500,00

PLANTA
SEM ESCALA

GRADIENTE:
2,5% = (1:40)
3% = (1:33,3)
5% = (1:20)

6% = (1:16,66)

HORIZONTAL

AREA
SEGURANGA

150,00

V 4
l 3000,00 _ 2500,00 _ 4500,00 _ ‘
1° SEGAO 2° SEGAO SEGAO HORIZONTAL
APROXIMACAOQO 3°
SEM ESCALA

HORIZONTAL

AREA DE
SEGURANGA ;.
FATO « (//cgote e
\ Y _V

V. A

‘_ 1500,00 _ 1250,00 _ 5750,00 — ‘

1° SECAO 2° SECAO SECAO HORIZONTAL
APROXIMACAO 6°

SEM ESCALA

FIGURA-9D




PBZPH - SUPERFICIE DE DECOLAGEM
IFR ( TODAS AS CATEGORIAS)
( FATO QUADRADA OU RETANGULAR)

DECOLAGEM 3 SEGOES

AREA DE SEGURANGA

- 2850,00 . 1510,00 7640,00
1° SECAO 20 SECAO 3° SECAO
12000,00
| -—

SEM ESCALA

GRADIENTE:
2% = (1:50)
3,5% = (1:28,57)

AREA DE SEGURANGA

2227, 7

( *) Este gradiente excede o de subida com um motor inoperante e peso maximo de SEM ESCALA
decolagem de muitos helicopteros atualmente em servigo.

FIGURA-10
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PBZPH - SUPERFICIES DE APROXIMACAO E DECOLAGEM
VFR ( TODAS AS CATEGORIAS)
( FATO CIRCULAR)

SUPERFICIES DE APROXIMAGAO
E DECOLAGEM

AREA DE
SEGURANCA

SEM ESCALA

AREA DE
APROXIMACAO
FINAL E
DECOLAGEM
(FATO)

SUPERFICIES DE APROXIMAGCAO
E DECOLAGEM

7, CORTE AA

SEM ESCALA

FIGURA-11
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PBZPH -

AREADE
SEGURANGA

SUPERFICIES DE APROXIMACAO E

EM LINHA RETA E EM CURVA
VFR ( TODAS AS CATEGORIAS)
( FATO QUADRADA, RETANGULAR OU CIRCULAR)

APRONIMAGAD E DECOLAGEM __

r"’"

SEM ESCALA

=S
/ = = T N0 [T / )
Comprimento / '
méximo Cqmprlmento
1075m maximo

1075m

FIGURA-12 (Portaria n° 1.168/GC3,de 7 de agosto de2018)
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PBZPH - SUPERFICIE DE TRANSICAO

TODOS OS TIPOS DE OPERAGAO E CATEGORIAS
( FATO QUADRADA OU RETANGULAR)

AREA DE SEGURANGA

FATO

y
TRANSICAO D 245,00 APROXIMAGAO
SEM ESCALA
D = DESNIVEL ACIMA DA ELEVAGAO DO HELIPONTO
TRANSIGAO D =45,00

SEM ESCALA
GRADIENTE DA TRANSIGAO (G):
PARA FATO VFR COM APROXIMAGAO PINS COM SEGMENTO VSS: G = 50%
PARA FATO IFR NAO PRECISAO: G=50%
PARA FATO IFR PRECISAO: G= 14,3%

SEM ESCALA

FIGURA-13




PZPREAH - SUPERFICIE DE PROTECAO DO VOO VISUAL EM ROTA

Auxilio

Aeroporto

Ferrovia

_____Aeroporto

77777777 Auxilio

Cidade

Largura do Plano Horizontal

A

@ /Auxilio

Aeroporto—"

Aeroporto

SEM ESCALA

Altitude Minima de Voo

Altitude Minima de Voo

N

h

b -
S - Th
.-
7,

\é’A Plano Horizontal
CORTE AA

SEM ESCALA

FIGURA-14
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PZPANA - SUPERFICIE DE PROTECAO
EQUIPAMENTO MEDIDOR DE DISTANCIAS ( DME)

ANTENA DO DME

HORIZONTAL

EM RAMPA
GRADIENTE 4%

EM RAMPA

SEM ESCALA

DO DME

BASE DA ANTENA J
I

iy i
7

SUSTENTAGAO DA ANTENA 100 m .I
of

HORIZONTAL \

5000 m

200 m I'

5100 m

CORTE AA

SEM ESCALA

FIGURA-15
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PZPANA - SUPERFICIE DE PROTEGAO
RADIOFAROL NAO DIRECIONAL ( NDB)

TORRE IRRADIANTE

EM RAMPA

HORIZONTAL

SEM ESCALA

EM RAMPA
GRADIENTE H/200

X
Y4

»é HORIZONTAL
X

BASE DA TORRE
DO NDB

200 m

| H+200m
L] @
CORTE AA
H = ALTURA DA TORRE DO NDB SEM ESCALA

FIGURA-16




PZPANA - SUPERFICIE DE PROTECAO
RADIOFAROL OMNIDIRECIONAL EM VHF ( VOR)

CENTRO
ANTENA DO VOR

EM RAMPA

HORIZONTAL

SEM ESCALA

EM RAMPA
GRADIENTE 2%

HORIZONTAL

=
Q
o
®

BASE DA ESTRUTURA

100 m | 15000 m
ol of

| 15100 m

CORTE AA

SEM ESCALA

FIGURA-17
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PZPANA - SUPERFICIE DE PROTECAO
RADIOFAROL OMNIDIRECIONAL EM VHF DOPPLER ( D-VOR)

CENTRO
ANTENA DO D-VOR

EM RAMPA

HORIZONTAL

SEM ESCALA

EM RAMPA
GRADIENTE 4%

HORIZONTAL \

200 m I-

BASE DA ANTENA DO
D-VOR

___NACTEN.
7

100 m J
l 5100 m

ESTRUTURA DE SUSTENTAGAO
DAS ANTENAS DO D-VOR

CORTE AA

SEM ESCALA

FIGURA-18
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PZPANA - SUPERFICIE DE PROTECAO

SISTEMA DE AUMENTAGAO DOS SINAIS DE NAVEGAGAO BASEADO NO SOLO ( GBAS)
( TRANSMISSOR DE DADOS VHF - VDB)

CENTRO DA
ANTENA DO VDB

EM RAMPA

HORIZONTAL
SEM ESCALA
EM RAMPA
GRADIENTE 5%
—e

HORIZONTAL \ £

BASE DA ANTENA 8

DO VDB o

I

L ]
////’

SUSTENTAGAO DA ANTENA i 100 m J 5000 m

l 5100 m

CORTE AA

SEM ESCALA

FIGURA-19
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FIGURA-20
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